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О нас 


Общество ПКП Металлургическая Ширококолейная 
Дорога является фирмой, действующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 

в области перевозок товаров в импорте, экспорте 

и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственный доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китай. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗ0 является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 
соединения с железнодорожными системами Украины 
и России, а также создание Пан-Европейского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 
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Ш АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


КМУ рассматривает 5 
вариантов финансирования 
ремонта автодорог 


Об этом заявил министр эконо- 
мического развития и торговли И. 
Прасолов. 

По словам И. Прасолова, среди 
рассматриваемых вариантов — при- 
влечение значительных кредитных 
ресурсов международных финансо- 
вых организаций, строительство и 
ремонт автодорог на условиях кон- 
цессии, повышение акцизов на бен- 
зин на 50% и другие. Пока прави- 
тельство не обсуждало вопрос по- 
вышения акцизов на бензин, одна- 
ко такой вариант не исключен, сооб- 
щает пресс-служба ВААПа. 

Министр добавил, что одной из 
проблем является передвижение 
по автодорогам перегруженного 
транспорта. 


Турки будут ремонтировать 
украинские дороги 


Турецкие компании будут зани- 
маться ремонтом и строительством 
дорог в Украине. Об этом заявил 
министр экономического развития 
и торговли И. Прасолов, сообщает 
Дело. 

"Турция очень заинтересована 
в строительстве дорог в Украине. 
Мы договорились так: когда у нас 
будет четко сформулирована окон- 
чательная программа ремонта до- 
рог, Украина сразу даст сигнал на- 
шим турецким партнерам. Турецкие 
компании, по их словам, будут охот- 
но участвовать в ремонте и, скорее 
всего, в строительстве дорог", — за- 
явил И. Прасолов. 


Польша построила 
автобан от Варшавы до 
границы с Украиной 


В Польше закончилось строи- 
тельство очередного 24-км участка 
скоростной автодороги $17, которая 
соединит Варшаву с городом Гре- 
бенне на границе с Украиной (по- 


гранпереход Рава-Руская). Дорога 
проходит через Люблин и Замостье, 
сообщает ЦТС со ссылкой на поль- 
ские СМИ. 

Сумма инвестиций, сделанных 
консорциумом Моа-Епой Рока 
Сеп!га! Еигоре совместно с другими 
партнерами, составила 785 млн зло- 
тых (почти ЕЦВ200 млн). 

Проект финансируется из средств 
ЕС в рамках оперативной програм- 
мы "Инфраструктура и окружающая 
среда". 


Строителям дороги Киев— 
Харьков задолжали средства 


Задолженность за ремонт до- 
роги Киев—Харьков на террито- 
рии Харьковской области, кото- 
рый был проведен к Евро-2012, со- 
ставляет 400 млн грн. Об этом за- 
явил председатель "Укравтодора" 
Е. Прусенко. По его словам, есть 
задолженность и по другим проек- 
там, связанным с ремонтом дорог к 
Евро-2012. 

По его словам, в 2012 г. финан- 
сирование на ремонт дорог выделя- 
лось через главного распорядителя 
средств — "Укравтодор". Задолжен- 
ность, которая имела место в рам- 
ках этого финансирования, закры- 
та. Кроме этого, финансирование 
выделялось через Нацагентство по 
подготовке к Евро-2012, сообщает 
@опгапзроп.крагКо\.иа. 

"В настоящее время это агент- 
ство задолжало около 300 млн грн. 
Есть еще часть средств, которые не 
зафиксированы как кредиторская 
задолженность, но работы выполне- 
ны и акты подписаны. "Укравтодор" 
обратился к Минфину, чтобы урегу- 
лировать этот вопрос", — заявил Е. 
Прусенко. 


Дорогу Одесса—Рени 
надеются отремонтировать 


Из госбюджета на капитальный 
ремонт автодороги Одесса—Рени 
выделены 37,8 млн грн. Об этом за- 
явил нардеп Ю. Крук. 


ШИ новости т„РАНСПОРТА 


По его словам, пришлось бук- 
вально выбивать деньги на ремонт 
трассы, сообщает Ойоуа.сот.иа. 

"Работа над решением вопроса о 
выделении средств на ремонт доро- 
ги на Рени заняла полтора месяца, 
в течение которых шла напряжен- 
ная переписка с различными учреж- 
дениями и структурами, проходи- 
ли встречи и совещания. Задача 
стояла одна: убедить, что средства 
госбюджета необходимо выделить 
именно сюда, в Придунавье, именно 
на эту дорогу, без капремонта кото- 
рой восстановить здесь нормальную 
жизнь просто невозможно", — зая- 
вил депутат. 


Львов готов к строительству 
дороги Краковец— 
Львов —-Броды—Ривне 


Львовская ОГА планирует в т.г. 
приступить к реализации инвести- 
ционного проекта по строительству 
концессионной дороги Краковец— 
Львов—Броды-—Ривне стоимостью 
более ЕЦВ1 млрд. 

"У нас есть предложения от ки- 
тайских предприятий и банков, есть 
предложения от европейских ком- 
паний, которые уже на протяжении 
последних шести лет пытаются ре- 
ализовать этот проект, поэтому я 
верю в то, что мы на финишном эта- 
пе, чтобы в 2013 г. начать реали- 
зацию проекта по строительству“, 
— заявил глава Львовской ОГА В. 
Шемчук. 

По его словам, в настоящее 
время реализация инвестпроек- 
та предусматривает строительство 
концессионной автодороги Кра- 
ковец—Львов—Броды—Ривне в 2 
этапа, которое может быть завер- 
шено в 2016г., сообщает пресс- 
служба ВААПа. 

"Первый этап можно завершить 
к 2015 г., второй — в 2016 г., но на- 
чинать нужно уже сейчас, в июне— 
июле 2013 г., чтобы получить такой 
результат", — заявил он. 

Председатель ОГА заявил, что 
реализация инвестпроекта по- 
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зволит создать около 10 тыс. ра- 
бочих мест на период строитель- 
ства и последующей эксплуатации 
автодороги. 


ГПУ утвердила обвинение в 
отношении служебных лиц 
"Львовского облавтодора" 


Прокуратурой Львовской обл. 
утвержден обвинительный акт в уго- 
ловном производстве по ч. 1 ст. 364, 
ч. 1 ст. 366 УК Украины в отношении 
должностных лиц филиала "Жовк- 
вовский дорожно-эксплуатационный 


участок" ДП "Львовский облав- 
тодор", сообщает пресс-служба 
прокуратуры. 


Прокуратура доказала, что ука- 
занные должностные лица, злоупо- 
требляя служебным положением, 
внесли в акты выполненных работ 
по эксплуатационному содержа- 
нию автодорог государственного 
(Львов—Рава-Русская) и местного 
значения (Ковель—В. Волынский — 
Червоноград—Жовква) заведо- 
мо ложные сведения, чем завы- 
сили стоимость их выполнения на 
122 тыс. грн. Это привело к неза- 
конным расходам из госбюджета 
Украины. 


Дорогу Полтава-— 
Кременчуг перенесут 


Автодорогу Полтава—Кре- 
менчуг перенесут в рамках стро- 
ительства Белановского  горно- 
обогатительного комбината, зая- 
вил гендиректор ООО "Белановский 
ГОК" Роберт Э. Гаррик, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

По его словам, придется перено- 
сить как автотрассу, так и железно- 
дорожное полотно. "Через четыре— 
пять лет после старта разработки в 
зону влияния попадают и обе доро- 
ги, соединяющие Кременчуг и Пол- 
таву — железная и автомобильная. 
Обе они будут перенесены", — зая- 
вил он. 

Гендиректор заявил, что се- 
рьезные работы по строительству 
ГОКа начнутся не раньше чем че- 
рез 2 года. Он также отметил, что 
первым из сел, которые подлежат 
отселению в рамках создания ка- 
рьера, станут Бондари (Кременчуг- 
ский р-н). 

В целом программа отселения 
14 сел из зоны влияния будущего 
карьера строительства рассчитана 
на 5 лет. 


В Днепропетровской обл. 
на ремонт дорог в 2013 г. 
выделены средства 


В Днепропетровской обл. для про- 
веденияремонтно-восстановительных 
работ в 2013 г. запланировано более 
1,4 млрд грн. бюджетных средств. Об 
этом заявил директор Департамента 
экономического развития и торговли 
ОГА А. Комирной. 

На реконструкцию дорог ком- 
мунальной формы собственности 
в государственном бюджете преду- 
смотрена субвенция в размере 174 
млн грн., сообщает Транспортный 
портал. 

"Выделенные средства позволят 
привести в надлежащее состояние 
порядка 9 тыс. кв. м улиц и дорог 
населенных пунктов Днепропетров- 
ской обл.",— заявил А. Комирной. 


На автобане на 
Днепропетровск 
отремонтируют 
аварийные мосты 


За счет полученных "Укравтодо- 
ром" кредитов в Харьковской обл. 
отремонтируют несколько мостов 
на скоростной трассе в сторону Дне- 
пропетровска (крымское направле- 
ние). Об этом заявил председатель 
Харьковской ОГА М. Добкин. Всего 
на дороге четыре аварийных моста, 
один из которых не работает со дня 
открытия дороги. По словам губер- 
натора, полученных кредитов хва- 
тит также на то, чтобы рассчитать- 
ся за выполненные в прошлые годы 
дорожные работы, которые не были 
оплачены, сообщает @ойгапзром. 
Крагкоу.иа. 


Буковинский мост через 
Днестр отремонтируют 


Стоимость текущего среднего 
ремонта моста через реку Днестр 
в Черновицкой обл. составит 20,78 
млн грн. 

Соответствующее соглашение 
служба автодорог в Черновицкой 
обл. заключила с ООО "ВП Мост-1", 
сообщают Наш/ грош/. 

Речь идет о мосте на 303-м кило- 
метре автодороги Н-03 Житомир— 
Черновцы между селами Атаки и 
Жванец в Хотинском районе. 

Тендер провели по неконкурент- 
ной процедуре "закупка у одного 
участника", ссылаясь на крайнюю 
необходимость. 


Открыто автомобильное 
движение по эстакаде на 
Почтовой площади в Киеве 


25.05.2013 г. Премьер-министр 
Украины Н. Азаров открыл авто- 
мобильное движение по эстакаде 
с ул. Владимирский спуск на улицу 
Набережно-Крещатицкая на Почто- 
вой площади в Киеве. 

"Открытие данного объекта — 
это первая очередь этой большой 
развязки в Киеве. Вторая очередь 
— это будет тоннель. Третья оче- 
редь — благоустройство террито- 
рий", — заявил Н. Азаров. 

Также глава правительства озна- 
комился с ходом реконструкции По- 
чтовой площади и с перспективами 
строительства Подольского мосто- 
вого перехода через реку Днепр и 
участка Подольско-Выгуровской ли- 
нии метрополитена в сторону Трое- 
щины, сообщает пресс-служба КМУ. 


Правый тоннель 
транспортной развязки на 
Почтовой площади будет 
открыт ко Дню Конституции 


Об этом заявил председатель 
КГГА А. Попов. "Здесь есть 2 тон- 
неля. В настоящее время очень хо- 
рошо видно, что ведутся работы по 
правой части тоннеля, где будет 4 
ряда проезда... Он будет сдан через 
месяц, ко Дню Конституции, и потом 
мы начнем работу над левым тонне- 
лем, т.е. здесь мы значительно уве- 
личим количество полос, по которым 
будет проезжать транспорт", — зая- 
вил А. Попов, сообщает Транспорт- 
ный портал. 


Ликвидация светофора 
на Почтовой пл. в Киеве 
увеличит пропускную 
способность 


Пропускная способность развяз- 
ки увеличится до 12 тыс. авто в час. 
Об этом заявил директор института 
"Киевдормостпроект" В. Воробьев. 

"Светофорный объект, который 
тут был, его не будет. Пропускная 
способность этого узла была 9 тыс. 
ед., а после ликвидации светофора 
в проектом режиме движения будет 
около 12 тыс. ед. в час", — заявил В. 


Воробьев. 
Пропускная способность ав- 
томобильной эстакады, открытой 


25.05.2013 г., — 2 тыс. ед. в час, со- 
общает Транспортный портал. 
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Стоимость проекта 
строительства эстакады 
на Почтовой пл. 
составляет 120 млн грн. 


Об этом заявил первый замгла- 
вы КГГА А. Голубченко. "Весь про- 
ект реконструкции Почтовой пло- 
щади стоит примерно 480 млн грн., 
а если вы спрашиваете отдельно 
об автомобильной эстакаде, то это 
примерно 120 млн грн.", — заявил А. 
Голубченко, сообщает Транспорт- 
ный портал. 


Зимой власти Киева 
переплатили за соль 


Зимой киевские власти пере- 
платили за соль для посыпки до- 
рог 16—20 млн грн. Об этом на 
расширенном заседании коллегии 
КГГА по итогам отопительного се- 
зона заявил первый зампредседа- 
теля КГГА А. Голубченко, сообщает 
РБК-Украина. 

"Государственный завод прода- 
ет соль через коммерческие струк- 
туры, и примерно на 280—290 грн. 
дороже 1 тонна, чем если бы поку- 
пать через предприятие. Аргумен- 
тирует директор завода это тем, что 
он может продавать только за счет 
предоплаты. 

То, что бюджетным кодексом 
предусмотрена оплата по фак- 
ту поставки, его не удовлетворя- 
ет. Это все же госпредприятие. 
Мы подсчитали, что примерно 16— 
20 млн грн. мы переплачиваем за 
соль в целом по Киеву", — заявил 
А. Голубченко. 


На автодорогах 
Николаевщины установили 
приборы фиксации 
превышения скорости 


На автодорогах Николаевщины 
работают комплексы фиксации пре- 
вышения скорости "Гарпун", сооб- 
щает пресс-служба ГАИ в Никола- 
евской обл. 

На обычной автодороге нахо- 
дится предупредительный дорож- 
ный знак, в нескольких сотнях ме- 
тров малоприметный серый бокс. 
Если скорость была превышена, 
появляется повышенное внимание 
сотрудников ГАИ на ближайшем 
посту. 

Современные приборы позволя- 
ют контролировать скоростной ре- 
жим на автодорогах автоматиче- 


ски, без вмешательства сотрудни- 
ков ГАИ. 

Таких боксов на автодорогах в 
пределах Николаевской обл. 15, а 
сами приборы устанавливают еже- 
дневно на новом участке. 


Подведены итоги работы 
дорожного хозяйства 
"Белавтодора" 


Заседание коллегии Департа- 
мента "Белавтодор" Министерства 
транспорта и коммуникаций состо- 
ялось 28.05.2013г. и прошло под 
председательством и.о. директора 
Ю. Масюка. 

Программа дорожных работ вы- 
полнена в полном объеме. Так, на 
республиканских дорогах програм- 
ма выполнена в сумме 1,115 трлн 
руб., на местных автодорогах — 
469 млрд руб. Программа выполне- 
на по всем видам работ: содержа- 
нию, текущему и капитальному ре- 
монту, возведению и реконструк- 
ции, а в числе основных объектов 
значится реконструкция участков 
автодороги М-5 Минск—Гомель, 
Пуховичи—Бобруйск и Жлобин— 
Гомель, сообщает пресс-служба 
"Белавтодора". 


В 2013 г. в Казахстане 
будут отремонтированы 
республиканские дороги 


По информации Комитета ав- 
тодорог Казахстана, в т.г. ремонт- 
ные работы будут проводиться на 
3,5 тыс. км республиканской сети 
дорог (строительство и реконструк- 
ция — 888 км, средний и капиталь- 
ный ремонт — 1,112 тыс. км), из них 
2 тыс. км планируется ввести в экс- 
плуатацию до конца строительного 
сезона. 

В частности, в т.г. планирует- 
ся завершить реконструкцию 806 
км дорог международного коридо- 
ра "Западная Европа—Западный 
Китай". С начала года уложено уже 
220 км дорог. 

Также по поручению главы го- 
сударства в июле 2013 г. плани- 
руется начать еще 3 крупных про- 
екта: Астана—Караганда, Алма- 
ты-—Капшагай и Астана—Павло- 
дар. В рамках развития автотран- 
спортного направления "Центр— 
Юг" в последующем планируется 
построить дорогу от Караганды 
до Алматы, с возможным стро- 
ительством моста через озеро 


Балхаш. Полное завершение ра- 
бот запланировано на 2019 г., со- 
общает пресс-служба Минтранса 
Казахстана. 

До 2020г. планируется завер- 
шить реконструкцию дороги Аста- 
на— Усть-Каменогорск. На данном 
направлении продолжаются рабо- 
ты по реконструкции участка Павло- 
дар—Калбатау протяженностью 155 
км. Завершение проекта намечено 
на 2020 г. 


Кишинев и Тирасполь не 
смогли договориться об 
открытии моста через Днестр 


В ходе переговоров по Придне- 
стровью в формате "5+2", которые 
прошли в Одессе, представите- 
ли Кишинева и Тирасполя не смог- 
ли договориться об открытии моста 
через Днестр у сел Гура-Быкулуй и 
Бычок. 

Об этом заявила представитель 
Приднестровья Нина Штански. 

По ее словам, в ходе перего- 
воров стороны не подписали про- 
ект Протокольного решения "О не- 
которых первоочередных мерах 
по обеспечению свободы пере- 
движения населения Приднестро- 
вья и Республики Молдова", так 
как молдавская сторона измени- 
ла свои подходы в решении вопро- 
са об открытии моста, сообщает 
Ргезз4гу.та. 

Она заявила, что из-за отсут- 
ствия решения по открытию моста 
в Приднестровской Молдавской 
Республике страдают перевозчи- 
ки, которые не получают от Мол- 
довы разрешительных докумен- 
тов на международные перевозки 
пассажиров. 

Примечание. Мост между селами Гура- 
Быкулуй (РМ) и Бычок (ПМР) был взорван во 
время военной агрессии Республики Молдо- 
ва против Приднестровья в 1992 г. В начале 
2000-х годов мост восстановили, но автомо- 
бильное движение по нему не возобновилось 
до сих пор. 


Ширина нового моста 
через Босфор в Стамбуле 
составит 59 м 


В Стамбуле состоялась церемо- 
ния закладки фундамента проек- 
та железной дороги северной Мар- 
мары, который предусматривает и 
строительство третьего моста че- 
рез пролив Босфор. Об этом зая- 
вил гендиректор Управления желез- 
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ными дорогами Турции Джахит Тур- 
хан, сообщает В$М. 

По его словам, строительство 
моста будет вестись совместно с ко- 
рейскими фирмами Нуипаа! и $К. 

Ширина будущего моста со- 
ставит 59 м, на нем будет 8 авто- 
мобильных полос и две линии же- 
лезнодорожных путей, что сделает 
мост единственной в мире конструк- 
цией подобного масштаба. 


Будет открыт автобан 
Бургас София 


1.07.2013 г. будет открыта новая 
скоростная магистраль протяжен- 
ностью 360 км от Софии до Бургаса. 

Теперь из столицы до морского 
города можно будет добраться за 3 
часа и даже быстрее. Предельная 
разрешенная скорость — 140 км/ 
час. Автобан будет полностью соот- 
ветствовать европейским стандар- 
там, сообщает В/аск5еапем/з.пе{. 


На реконструкцию дорог 
Латвии направят средства 


Государственное финансиро- 
вание главных автотрасс Латвии 
в период 2014—2020 гг. может со- 
ставить $670,6 млн, региональ- 
ных дорог — $1,03 млрд. Тако- 
во предварительное заключение, 
представленное Министерством 
сообщений Латвии, сообщает 
РЖД-Партнер. 

Как пояснили в транспортном 
ведомстве, на реконструкцию глав- 
ных дорог, согласно национально- 
му плану развития, будет выделе- 
но $349 млн, из европейского фон- 
да Кохезии — $296 млн, из госбюд- 
жета — $52,9 млн. 

Финансирование восстановле- 
ния региональных дорог до 2020 г. 
составит $376 млн, в т.ч. из евро- 
пейского фонда ЕВАЕ — $320 млн, 
из госбюджета страны — $56,5 млн. 


"ГАЗ" представил 5 новинок 


В т.г. стенд бренда "ГАЗ" на 
ЗА’2013 отличается целым рядом 
новинок. Среди пяти представлен- 
ных моделей 3 относятся к новой 
линейке ГАЗ МЕХТ. Первая новин- 
ка — бортовой автомобиль (ГАЗ- 
А218В22), от модификации "Бизнес" 
осталась фактически только осно- 
ва — рама, задний мост и коробка 
передач. Кабина в автомобиле бо- 
лее массивная, чем у предшествен- 


ников. Габаритов добавляют так- 
же большие зеркала заднего вида 
и внушительный передний бам- 
пер. Колесная база увеличилась до 
3145 мм. 

В ГАЗ МЕХТ модернизирована 
тормозная система, что позволило 
сократить длину тормозного пути. 
Кроме этого, новая тормозная си- 
стема открывает возможности для 
применения современных электрон- 
ных систем активной безопасности 
— новинка оснащена АВ$ 9-го по- 
коления. Для лучшего охлаждения 
мотора и, соответственно, для за- 
щиты от перегрева увеличена пло- 
щадь продува радиаторов, сообща- 
ет Меи/5.посаг.иа. 

Вторая новинка — грузовой 
цельнометаллический фургон (ГАЗ- 
А1ЗВ12). Фургон Соболь МЕХТ от- 
личается внушительными размера- 
ми (длина — 5032 мм, ширина — 
2513 мм, высота — 2320 мм), что по- 
зволяет свободно перевозить зна- 
чительные объемы грузов. 

Также был презентован пасса- 
жирский автобус (ГАЗ-АбЗВА42). 
Созданный на базе бортового гру- 
зовика ГАЗ МЕХТ, автобус име- 
ет интегрированную в салон каби- 
ну, просторное расположение си- 
дений и каркасно-металлическую 
конструкцию кузова, позволяющую 
значительно расширить внутреннее 
пространство автомобиля и обеспе- 
чить высокую устойчивость всей 
платформы. Автобус рассчитан на 
19 мест, включая водителя. Раз- 
работчики позаботились и о ком- 
фортной высоте потолка для стоя- 
щих пассажиров (190 см). Автобус 
ГАЗель-МЕХТ может появиться в 
Украине в 2014 г. 


"МАЗ" вывел на рынок новый 
седельный тягач и самосвал 


ОАО "Минский автомобильный 
завод" ("МАЗ") продолжает работу 
по созданию новых моделей авто- 
техники. Одна из таких новинок — 
седельный тягач МАЗ-643019, ко- 
торый может возить длинномерные 
грузы. Машина МАЗ-643019-14-20- 
021 собрана в комплектации "Про- 
стор". Новинка поступила в продажу 
с 27.05.2013 г. 

Еще одна новинка — самосвал 
МАЗ-6501В5, который станет отлич- 
ным решением для строительного 
комплекса. 

В 1 кв. т.г. в транспортные пред- 
приятия России поступили первые 


партии этих автомобилей, сооб- 
щает ТгисктагкеЁги. Автомобили 
МАЗ-6501В5 укомплектованы новы- 
ми моторами ЯМЗ-536 с ресурсом 1 
МЛН КМ. 


УУ МАМ Ащо-УтБек${ап 
будет выпускать 
новые мусоровозы 


Узбекско-германское СП У 
МАМ Ащо-Утбек${ап в т.г. нач- 
нет опытное производство мусо- 
ровозов на базе шасси МАМ Т@$ 
26.360, способных перевозить до 
25 куб. м твердых бытовых от- 
ходов, сообщает пресс-служба 
компании. 

М МАМ Афщо-У2ек$ап запу- 
стило сборку мусоровозов на базе 
автомобиля МАМ СЁА 16.220 (вме- 
стимость — до 15 куб. м отходов) 
в октябре 2012г. До конца июня 
т.г. число выпущенных мусорово- 


зов составит 150 ед., сообщает 
Тгисктагкеёги. 
Основными заказчиками му- 


соровозов являются подразделе- 
ния производственного управле- 
ния "Махсустранс", а также частные 
компании, занятые сбором и выво- 
зом бытовых отходов. 


Шк тЕМЕ 


Прогнозируется мировой 
рост использования газа 
на автотранспорте 


Об этом заявил президент Рос- 
сийского газового общества В. Язев. 

"Последние годы в мире быстро 
развивается использование природ- 
ного — сжатого и сжиженного — 
газа на транспорте. Мировой парк 
газомоторных автомобилей превы- 
сил 17 млн ед. К 2020 г. ожидает- 
ся его увеличение до 60 млн ед., а 
спрос на газ — до 200 млрд куб. м", 
— заявил В. Язев. 

По его словам, в РФ около 87 
тыс. ед. газомоторной техники 
(0,8%). Рост газомоторного авто- 
парка составляет 26% в год. В пла- 
нах — к 2030 г. увеличить его до 
2,5 млн ед., а потребление газа для 
них — до 10,4 млрд куб. м к 2020 г. 
Использование газомоторного то- 
плива предполагается не только 
на автотранспорте, но также суда- 
ми и сельскохозяйственной техни- 
кой, заявил президент Российско- 
го газового общества, сообщает 
УНИАН. 
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"В планах Евросоюза — переве- 
сти в 2025 г. до 15% автомобилей 
на газомоторное топливо. Инте- 
ресен опыт Швеции, которая 60% 
потребностей газомоторных авто- 
мобилей в топливе удовлетворя- 
ет за счет биогаза. В Украине 72% 
тракторов и 24% автобусов рабо- 
тают на природном газе", — зая- 
вил он, добавив, что в США также 
намерены расширить газовый ры- 
нок за счет использования газа на 
транспорте. 

Одновременно в США первооче- 
редное внимание будет уделяться 
тяжелым грузовикам, работающим 
на сжиженном природном газе, а 
также производству жидкого топли- 
ва из природного газа. 


ВРФ начнут взимать 
плату за проезд с тяжелых 
грузовиков уже в т.г. 


27.05.2013 г. "Росавтодор" пред- 
ставил инвесторам проект системы 
взимания платы с грузовиков мас- 
сой свыше 12 т. Согласно этому до- 
кументу, с ноября 2014 г. тяжелые 
грузовики начнут платить за проезд 
по федеральным трассам по тарифу 
3,5 руб. за километр. 

Однако не все считают такие 
сроки реальными. Независимые 
эксперты в области автомобиль- 
ного строительства отмечают, что 
частный оператор, исходя из логи- 
ки дорожников, должен был бы соз- 
дать необходимую для сбора денег 
с дальнобойщиков инфраструкту- 
ру всего за год с небольшим. А вта- 
кие рекордные сроки этого не мог- 
ли сделать даже в Германии, сооб- 
щает Гудок. 


Водители в Украине 
будут доплачивать за 
перегруженный транспорт 


На протяжении 2013—2014 гг. на 
основных транзитных магистралях 
Украины будут установлены автома- 
тические пункты весового контроля. 
Об этом заявил Премьер-министр 
Украины Н. Азаров во время озна- 
комления с работой первого пун- 
кта автоматического контроля веса 
на дороге госзначения Киев—Чоп 
в Киевской обл., сообщает пресс- 
служба КМУ. 

Премьер заявил, что на законо- 
дательном уровне будет предусмо- 
трена уплата средств в дорожный 
фонд за движение по автодорогам 


перегруженного транспорта. В на- 
стоящее время более 80% крупно- 
тоннажного автотранспорта дви- 
жется по автострадам с превыше- 
нием допустимой нагрузки на ось, 
что приводит к быстрому разруше- 
нию дорог. 

По словам Н. Азарова, с вла- 
дельцами транспортных средств, 
перевозящих грузы с превышени- 
ем нормы, проведут соответствую- 
щую разъяснительную работу. По 
его словам, Мининфраструктуры, 
"Укравтодор" и ГАИ уже определили 
дислокацию участков, на которых 
будет происходить перегрузка авто- 
транспорта, движущегося с наруше- 
нием весовых норм. 


Общественный транспорт 
Киева начнут обустраивать 
электронными компостерами 


С начала лета общественный 
транспорт Киева начнут обустра- 
ивать электронными компостера- 
ми и переводить на билеты нового 
образца. 

С 1.06.2013 г. на базе автобус- 
ного парка № 6 КП "Киевпасстранс" 
начинается внедрение пилотного 
проекта Автоматизированной систе- 
мы оплаты проезда, которым пред- 
усматривается внесение измене- 
ний в действующую систему оплаты 
проезда, сообщает УНИАН. 

В рамках проекта предусмотре- 
но обустройство подвижного соста- 
ва группы автобусных маршрутов 
Деснянского, Оболонского и По- 
дольского районов №№ 21, 73, 99, 
101, 102, которые обслуживает ав- 
тобусный парк № 6, электронны- 
ми компостерами со встроенными 
приборами для возможности счи- 
тывания информации с бесконтакт- 
ных электронных карточек. Кроме 
того, начнется введение в обраще- 
ние билетов нового образца, изго- 
товленных на специальной бумаге 
для возможности компостирования 
электронными компостерами. 


В Кременчуге решили 
сделать троллейбусы 
бесплатными 


В Кременчуге (Полтавская обл.) 
для привлечения пассажиров трол- 
лейбусов 1.06.2013 г.—10.06.2013 г. 
их будут перевозить бесплатно. Со- 
ответствующее решение приня- 
то на сессии горсовета, сообщает 
Интерфакс-Украина. 


В июне т.г. на линию выйдут 13 
новых троллейбусов, закупленных 
КП "Кременчугское троллейбусное 
управление" (КТУ). Благодаря бес- 
платному проезду городские власти 
надеются популяризовать электро- 
транспорт, так как жители в основ- 
ном пользуются маршрутными так- 
си. Расходы КТУ в сумме 120 тыс. 
грн. будут компенсированы за счет 
городского бюджета. 


Холдинг "Волгабас" 
поставит в Петербург 
сочлененные автобусы 


Группа компаний "Волгабас" 
(Ус!даби$), штаб-квартира кото- 
рой и основное производство на- 
ходятся в городе Волжский (Волго- 
градская обл.), выиграла открытый 
аукцион на поставку 99 городских 
низкопольных автобусов особо 
большого класса, который прово- 
дил комитет по транспорту Санкт- 
Петербурга. Стоимость контракта 
составит 1,2 млрд руб. Каждый ав- 
тобус — 18-метровый сочлененный 
СитиРитм-18 — обойдется городу в 
12,157 млн руб. 

Автобусы поступят тремя парти- 
ями: 31 машина — до 30.09.2013 г.; 
следующие 15 автобусов — до 
30.09.2014 г.; остальные 53 едини- 
цы — до 30.11.2015 г., сообщает 
Ари’.Бу. 


В Бельгии введут 
покилометровый 


налог для фур 


В Бельгии введут покилометро- 
вый налог для большегрузных авто- 
мобилей, а также систему дорожной 
виньетки, нововведения планирует- 
ся претворить в жизнь до 2016 г., со- 
общает Еиготад. 

Еще в начале 2011г. 3 регио- 
на страны заключили после дол- 
гих переговоров соглашение о вве- 
дении системы покилометрового 
налога для грузовиков весом бо- 
лее 3,5 т и дорожной виньетки для 
автомобилей. 

Изначально было обусловлено, 
что оба механизма начнут свою 
работу в течение 2013г. Однако 
уже вскоре стало ясно, что в связи 
с многочисленными преградами 
на законодательном уровне вве- 
дение подобных систем произой- 
дет в более позднее время, сооб- 
щает ЦТС. 
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Ш АВИАЦИЯ 


Киев стал самым 
популярным городом для 
туров выходного дня 


Специалисты туристическо- 
го поисковика Амаза/ез.ги проана- 
лизировали данные за 1 половину 
2013 г., выделив бронирования, в 
которых вылет приходился на пятни- 
цу или субботу, а прилет на воскре- 
сенье или понедельник (так, чтобы 
максимальное число дней, прове- 
денных в этом небольшом отпуске, 
не превышало трех). В результате 
выяснилось, что самым популярным 
городом для туров выходного дня из 
Москвы стал Киев. Также в тройке 
наиболее востребованных Стамбул 
и С.-Петербург. 

Целиком же десятка городов для 
вылетов из Москвы выглядит сле- 
дующим образом: Киев, Стамбул, 
С.-Петербург, Ростов-на-Дону, Крас- 
нодар, Рига, Екатеринбург, Кали- 
нинград, Уфа, Сочи. 

Средняя стоимость билета для 
городов из приведенной порталом 
десятки составляет 6624 руб. 

Специалисты поисковика отме- 
чают, что по сравнению с 2012 г. за- 
фиксирован рост именно таких ко- 
ротких бронирований, сообщает 
амакуйок.сот.иа. 


В Одессе откроется школа 
летного мастерства 


В Одессе откроется школа летно- 
го мастерства, в которой одесситы 
смогут овладеть профессией летчи- 
ка. За время обучения (примерно 3 
месяца регулярных занятий) каждый 
курсант школы овладеет навыками 
управления самолетом выбранного 
класса. Кроме того, курсанты озна- 
комятся с перечнем специальных 
дисциплин, таких как строение само- 
лета, воздушное право, воздушная 
метеорология и др. После окончания 
школы курсанты получат сертифи- 
кат пилота международного образ- 
ца, который позволит им совершать 
самостоятельные полеты. 

Предполагается, что в школе бу- 
дут готовить как частных пилотов, 
которые будут летать для отдыха 
и собственного удовольствия, так 
и пилотов, которые в дальнейшем 
смогут устроиться на работу в авиа- 
компании как в Украине, так и за ру- 


бежом. В зависимости от целей обу- 
чения, класса самолета и других со- 
путствующих условий, цена обуче- 
ния в школе будет составлять от $5 
тыс. до $15 тыс. 

Занятия в школе планируют на- 
чать в июле, в учебных классах, рас- 
положенных на ул. Генерала Ватути- 
на, 14, сообщает амакуйок.сот.иа. 


В Донецке пройдет 
форум Воще$ С1!$ 


21.07—23.07.2013 г. в рамках 
Всемирного форума по развитию 
авиамаршрутов в Донецке состо- 
ится форум Рощез С1$. Участника- 
ми мероприятия станут руководи- 
тели аэропортов, компаний авиапе- 
ревозчиков, инвестиционных ком- 
паний, представители поставщи- 
ков сопутствующих услуг, междуна- 
родных и региональных отраслевых 
ассоциаций, индустрии туризма и 
масс-медиа. 

Организаторы форума исполь- 
зуют нетрадиционный формат, ко- 
торый основан на заранее запла- 
нированных 20-минутных деловых 
встречах, предоставляющих реаль- 
ную возможность для установления 
новых и укрепления прежних кон- 
тактов в мировой авиаиндустрии. 
Благодаря такой модели общения 
аэропорты-участники получают воз- 
можность расширить свой диапазон 
авиамаршрутов, авиаперевозчи- 
ки открывают для себя новые пер- 
спективные регионы, а поставщики 
— новых заказчиков. Кроме того, в 
рамках Вошез С!$ в Донецке прой- 
дут также специализированная кон- 
ференция, отраслевая выставка, 
брифинги, семинары и телемосты с 
экспертами из разных стран. 

Аудитория мероприятия — авиа- 
компании, аэропорты, туристиче- 
ские операторы, поставщики обо- 
рудования и услуг, финансово- 
инвестиционные компании, страхо- 
вой бизнес, консультанты. 


"Авиалинии Харькова" 
выходят на международные 
маршруты 


1.06.2013 г. АК "Авиалинии Харь- 
кова" (группа ОСН А. Ярославско- 
го — инвестора аэропорта) начина- 
ет пассажирские авиаперевозки по 


международным маршрутам. Со- 
гласно полетной программе летнего 
сезона будут выполняться 42 рейса 
из трех городов — Харькова, Киева 
и Донецка. 

В июне будут освоены такие на- 
правления, как Ираклион (Греция), 
Монастир (Тунис), Шарм-эль-Шейх 
(Египет) и Анталия (Турция), а так- 
же из Киева в Анталию, Шарм-эль- 
Шейх и Хургаду. 

На первом этапе развития авиа- 
компания делает акцент на чар- 
терных перевозках, в т.ч. дальне- 
магистральных. В дальнейшем бу- 
дет рассмотрен вопрос органи- 
зации регулярных пассажирских 
авиаперевозок. 

Справка. На начальном этапе все авиапе- 
ревозки будут осуществляться в тесном со- 
трудничестве с туристическим оператором 
Редаз ТоипзИК. В частности, билеты на рейсы 
"Авиалиний Харькова" будут реализовывать- 
ся через систему продаж турпартнера. 

Парк воздушных судов "Авиалиний Харь- 
кова" в настоящее время представлен одним 
самолетом В767-З00ЕВ и двумя самолетами 
В737-В00М. 


Из польского г. Лодзь 
запустят рейсы в Украину 


Из г. Лодзь запустят авиасооб- 
щение со Львовом и Киевом. Об 
этом сообщил директор аэропорта 
им. Владислава Реймонта в г. Лодзь 
М. Яхимек. 

По его словам, в настоящее вре- 
мя ведутся интенсивные перегово- 
ры, сообщает амароп.ги. 


"Хайнаньские авиалинии" 
хотят летать в Украину 


Одна из крупнейших авиаком- 
паний Китая — "Хайнаньские авиа- 
линии" (Натап АШтез) — рассма- 
тривает возможность открытия пря- 
мого авиасообщения между горо- 
дами КНР и Украины. По словам 
Чэнь Фэна — председателя правле- 
ния корпорации НМА Сгочр, которой 
принадлежат "Хайнаньские авиали- 
нии", в настоящее время, реализа- 
цию этого проекта "затрудняют не- 
большое число клиентов и отсут- 
ствие дотаций". 

Справка. “Аэробвит — единственная 
компания, осуществлявшая прямые регуляр- 
ные рейсы между Киевом и Пекином с мая 
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2004 г., а с мая 2007 г. — один рейс в неделю 
по маршруту Киев—Шанхай. Тем не менее 
рейс на Шанхай через некоторое время был 
закрыт по причине нерентабельности. С006- 
щение с Пекином прервалось из-за банкрот- 
ства перевозчика, сообщает \пд.сот.ца. 

В 2012 г Натап Аттез второй раз под- 
ряд получила от британского рейтингового 
агентства 5КуУгах наивысшую пятизвездоч- 
ную оценку. 


"ЮТэйр" придется улучшить 
безопасность полетов 


Руководству "ЮТэйр" рекомен- 
довано принять ряд дополнительных 
мер для обеспечения безопасности 
полетов. Только после этого компа- 
ния получит сертификат на эксплуа- 
тацию новых воздушных судов. 

Как сообщает ИТАР-ТАСС, 
"ЮТэйр" запрашивала у Росавиа- 
ции сертификат эксплуатанта но- 
вых типов воздушных судов — АЗ20 
и АЗ21. Авиаперевозчик собирался 
ввести лайнеры в эксплуатацию ле- 
том т.г. в рамках реализации новой 
бизнес-модели компании. Однако в 
настоящее время рассмотрение за- 
явки в Росавиации приостановлено. 

Справка. В мае т.г. произошло два ин- 
цидента с лайнерами "ЮТэйр". Так, само- 
лету АТА-42, выполнявшему рейс Донецк- 
Москва, пришлось совершить аварийную 
посадку. 

В другой раз после приземления в аэро- 
порту "Внуково" у самолета Воетд 737 вос- 
пламенилась стойка шасси. На его борту на- 
ходились более 120 пассажиров, никто не по- 
страдал, сообщает ехрей.ти. 


Альфа-Банк объявил об 
итогах продажи госпакета 
авиакомпании "Сибирь" 


Альфа-Банк объявил об ито- 
гах проведения процедуры подачи 
оферт в связи с отчуждением нахо- 
дящихся в федеральной собствен- 
ности обыкновенных акций ОАО 
"Авиакомпания "Сибирь" в размере 
25,5% от уставного капитала. 

В частности, отмечено, что от по- 
тенциальных инвесторов было по- 
лучено 4 заявки о заинтересован- 
ности в участии в тендерном про- 
цессе. Квалификационные доку- 
менты для участия были предостав- 
лены Альфа-Банку только от ЗАО 
"Группа компаний С 7" и консорци- 
ума компаний ООО "Еврофинансы- 
Недвижимость" и ООО "Фондовые 
стратегические инициативы". По 
результатам подачи улучшенных 


оферт ЗАО "Группа компаний С 7" 
была заявлена максимальная цена 
в 1,133 млрд руб. за отчуждаемый 
пакет акций. Премия к минималь- 
ной стартовой цене составила око- 
ло 11,04 млн руб. 

Покупатель, цена и иные суще- 
ственные условия отчуждения под- 
лежат утверждению распоряжением 
правительства РФ. 


Две украинские 
авиакомпании попали в 
"черный список" США 


Соединенные Штаты вве- 
ли санкции против двух украин- 
ских авиакомпаний — "Буковина" 
и "Украинско-Средиземноморские 
авиалинии". Также в опубликован- 
ном списке есть киргизская АК "Кир- 
гизтрансавиа" и несколько иранских 
компаний. США подозревают фигу- 
рантов списка в нарушении режи- 
ма нераспространения или сотруд- 
ничестве с Ираном в нарушение 
уже действующих санкций, сообща- 
ет РИА Новости со сылкой на Мин- 
фин США. 


"Армавиа" распродает 
свое имущество 


Национальный авиаперевозчик 
Армении — компания "Армавиа" 
объявила о продаже своих самоле- 
тов и имущества. По словам пресс- 
секретаря компании Н. Аветисовой, 
т.о. "Армавиа" стремится расчитать- 
ся по своим долгам, в т.ч. выпла- 
тить зарплату своим сотрудникам. 
Количество продаваемых самоле- 
тов и размер долга компания не 
разглашает. 

Справка. По данным официального сайта 
компании, "Армавиа" имеет в своем составе 8 
самолетов, в т.ч. СВУ, Воетд и Атфиз. 

Ранее сообщалось, что "Армавиа" приня- 
ла решение о приостановлении с 1.04.2013 г. 
полетов и начале процедуры банкротства. По 
сообщению СМИ, задолженность авиакомпа- 
нии только перед аэропортом "Звартноц" со- 
ставляет около $5,536 млн, а перед Банком 
ВТБ — $22 млн. 

Примечание. В 2012 г. "Армавиа" заявила, 
что вернула ЗАО "Гражданские самолеты Су- 
хого" ("ГСС") первый из заказанных ею двух 
самолетов Зикпо! Зирег/ет 100, мотивировав 
это плохим качеством сборки самолета. Поз- 
же глава авиакомпании М. Багдасаров заявил 
0б отсутствии долга перед "ГСС". Однако рос- 
сияне заявили, что АК "Армавиа" не выплатила 
за первый эксплуатируемый самолет порядка 
$4 млн, при этом она не может вернуть само- 


лет, т.к. воздушное судно находится под обре- 
менением у одного из армянских банков. 
"Трансаэро" начнет 

летать в Гавану 


Российские авиационные вла- 
сти выдали АК "Трансаэро" допуск 
на регулярные рейсы из Москвы и 
С.-Петербурга в Гавану. До сих пор 
кубинские направления были чет- 
ко поделены между перевозчиками: 
"Аэрофлот", ее дочерняя компания 
"Россия" летали в Гавану, а "Транс- 
аэро" — в Варадеро. Теперь компа- 
ния будет летать сразу по двум ку- 
рортным направлениям. 

По указанным маршрутам авиа- 
компания сможет выполнять от 5 до 
7 рейсов в неделю. 

В "Трансаэро" предполагают на- 
чать полеты в предстоящем зимнем 
сезоне 2013-2014 гг. 


Турция изучает возможность 
создания с Украиной 
региональных самолетов 


Турция проявляет интерес к на- 
лаживанию сотрудничества с Укра- 
иной в создании пассажирских са- 
молетов регионального класса. Об 
этом на брифинге в Киеве сообщил 
министр экономразвития и торговли 
Украины И. Прасолов. 

По его словам, перспективы 
украинско-турецкого — сотрудниче- 
ства в авиапроме обсуждались сто- 
ронами в ходе Арабского экономи- 
ческого форума в Стамбуле. 

Как отметил министр, в настоя- 
щее время турецкие партнеры “"хо- 
тят двигаться в направлении созда- 
ния собственных самолетов сред- 
ней авиации" и прорабатывают воз- 
можность налаживания производ- 
ства авиатехники совместно с Укра- 
иной, сообщает ЦТС. 

Примечание. В настоящее время ГП "Ан- 
тонов" (Киев) в рамках международной ко- 
операции продвигает на мировой рынок се- 
мейство региональных реактивных самоле- 
тов нового поколения Ан-148/158 на 68—99 
пассажиров дальностью полета от 2 до 4,4 
ТЫС. КМ. 


Минпромполитики 
подготовило законопроекты 
о реструктуризации 

долгов ГП "Антонов" и 
Харьковского авиазавода 


Об этом сообщил первый зам- 
председателя Государственного 
агентства Украины по управлению 
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государственными корпоративными 
правами и имуществом Украины, 
председатель комиссии по проведе- 
нию реорганизации А. Каленков. 

По его словам, указанные зако- 
нопроекты в настоящее время нахо- 
дятся в ВР. 

Кроме того, в парламенте на- 
ходятся законопроекты о внесении 
изменений в Таможенный и Нало- 
говый кодексы Украины, которые 
позволят расширить список ком- 
плектующих материалов, ввози- 
мых авиастроительными предпри- 
ятиями, а также рефинансировать 
лизинговые схемы приобретения 
авиатехники, сообщает УГМК. 

Примечание. Согласно программе акти- 
визации экономики на 2013—2014 гг., пра- 
вительство намерено создать Государствен- 
ную холдинговую компанию "Антонов". 


В России готовится закон 
"О промышленной политике" 


В ходе "Правительственного 
часа" в Совете Федерации обсуж- 
дался вопрос подготовки закона "О 
промышленной политике". Как со- 
общил министр промышленности и 
торговли РФ Д. Мантуров, в законе 
будет прописано "четко зафиксиро- 
ванное направление деятельности 
министерства в области промполи- 
тики на долгосрочную перспективу 
по тем отраслям, где приняты госу- 
дарственные программы и страте- 
гии". Будут разработаны новые ин- 
струменты господдержки, в частно- 
сти, предоставление госгарантий. 
Планируется субсидирование про- 
центных ставок по кредитам для ли- 
зинговых компаний, компенсации 
для транспортных компаний. Еще 
одно направление деятельности ми- 
нистерства — поддержка разрабо- 
ток новой техники в рамках феде- 
ральной целевой программы по раз- 
витию гражданской авиации, сооб- 
щает амароп.ги. 


ОАО "АК им. С.В. Ильюшина" 
намерено сертифицировать 
гражданскую версию 
Ил-76МД-90А 


По словам гендиректора ком- 
пании В. Ливанова, сертификация 
необходима для повышения конку- 
рентоспособности самолета. К ра- 
боте над сертификацией граждан- 
ской версии на предприятии при- 
ступят предположительно после 
2016 г. (только после того, как бу- 


дут уверены, что госзаказ на по- 
ставку военно-транспортных само- 
летов Ил-76МД-90А будет полно- 
стью выполнен). 

В настоящее время опреде- 
лен круг потенциальных заказчи- 
ков гражданского самолета; прове- 
ден ряд переговоров с крупнейши- 
ми авиакомпаниями, работающими 
на коммерческом рынке. 

По словам В. Ливанова, серти- 
фицировать машину просит в т.ч. 
МЧС, которое ведет работу по всему 
миру, сообщает Российская газета. 


Е170/190 семейства 
Е-4е$ продолжают 
устанавливать рекорды 


За немногим более чем 9 лет 
эксплуатации мировой парк самоле- 
тов Е! 70/190 достиг общего налета 
в 10 млн часов. При этом данными 
воздушными судами было успешно 
завершено 99,9% полетов и выпол- 
нено 7 млн полетных циклов, сооб- 
щает пресс-служба Етргаег. 

По словам П.С. Сильвы — прези- 
дента и главы Етбгаег Соттегаа! 
АмаНоп, значимость достижения 
подчеркивает тот факт, что средняя 
продолжительность полета самоле- 
тов Е-]ез сравнительно невелика 
(например, средний суточный налет 
самолетов семейства Е-/е{!$ одного 
из заказчиков составляет 12 часов). 

Справка. В настоящее время более 1000 
самолетов семейства Е-/е{$ уже эксплуатиру- 
ются 60 компаниями из 43 стран мира, а бра- 
ЗИЛЬСКИЙ производитель имеет твердые за- 
казы более чем на 1200 таких воздушных су- 
дов, сообщает аех.ги. 

Первый самолет данного семейства — 
Е170 — был поставлен компании [ОТ Рой5й 
АШ!пез в марте 2004 г. 


Воетд 737 позволит своим 
эксплуатантам существенно 
снизить расходы на топливо 


По сообщению пресс-службы 
авиаконцерна Воетд, новый само- 
лет 737 МАХ будет потреблять на 
13% топлива меньше, чем его пред- 
шественники. Прогноз основан на 
проведенных инженерами компью- 
терных симуляциях и предваритель- 
ных тестированиях двигателя. 

Согласно планам Воетд, сборка 
авиалайнеров 737 МАХ начнется в 
2015 г. Первые самолеты будут вве- 
дены в эксплуатацию в 2017 г. Глав- 
ным конкурентом Воетд 737 МАХ 
станет Айири$ 320пео. 


Справка. Узкофюзеляжный пассажир- 
ский самолет Воетд 737 производится ком- 
панией с 1967 г. и является самым массово 
производимым пассажирским авиалайне- 
ром за всю историю авиастроения, сообща- 
ет амарон.ги. 


ТУ {гауе! приобретет 
60 новых самолетов 
Воетд 737 МАХ 


Британская туристическая ком- 
пания ТИ! Тгауе! договорилась о по- 
купке 60 новых самолетов модели 
737 МАХ американской авиастрои- 
тельной корпорации Воетд общей 
каталожной стоимостью $6,1 млрд. 
Поскольку сумма сделки достаточ- 
но крупная, компании сначала при- 
дется согласовать ее с акционера- 
ми. Заключенное соглашение пред- 
усматривает опцион на покупку еще 
90 машин Воетд. 

Заказанные самолеты могут 
быть поставлены в период с 2018 г. 
по 2023 г., сообщает амаром.ги. 

Справка. В настоящее время в парке ТИ 
Тгауе! 140 самолетов разных авиастроитель- 
ных компаний. 


Айпри$ получит в 2013 г. 
больше заказов, 
чем ожидалось 


Авиастроительная компания 
Апфи$ рассчитывает в 2013 г. полу- 
чить заказы на более чем 800 граж- 
данских самолетов. Ранее компания 
планировала получить заказы на 
примерно 700 самолетов. 

По состоянию на конец апреля 
Атриз уже получила 493 заказа, аб- 
солютное большинство заказанных 
самолетов составляют машины се- 
мейства АЗ20. Поводом для пере- 
смотра прогноза стал крупный за- 
каз от Этдароге АМтез. 


КМУ разрешил открыть пункт 
пропуска на житомирском 
аэродроме "Озерное" 


На аэродроме "Озерное" (Жито- 
мир) откроют пункт пропуска через 
границу для грузового авиасообще- 
ния с постоянным режимом функци- 
онирования в определенное время и 
работой контрольных служб по вы- 
зову. Соответствующее распоряже- 
ние № 342 от 20.05.2013 г. утвердил 
КМУ. 

По данным Госавиаслужбы, аэ- 
родром имеет статус аэродрома со- 
вместного использования Минобо- 
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роны и ЧП "Авиакомпания Озерное 
Житомир" (Житомир); авиатопли- 
вообеспечение и обработку грузов 
обеспечивает "Озерное Житомир". 

Примечание. Представитель компании 
“Озерное Житомир" М. Заславский еще в 
2010 г. анонсировал строительство грузово- 
го аэропорта и транспортно-логистического 
центра на базе указанного аэродрома. При 
этом, он называл сумму, необходимую для 
реализации проекта — около ЕЦВ150 млн, 
сообщает ЦТС. 

Справка. Аэродром "Озерное" расположен 
примерно в 10 км от Житомира. Длина ВПП 
аэродрома — 3050 м; она позволяет прини- 
мать все виды самолетов массой до 398 т. 


Авиакомпания Зтодароге 
Аште$ закупит 
самолетов на $17 млрд 


Компания Этдароге АШтез до- 
стигла договоренности с Воетд и 
Аптриз о крупной поставке пасса- 
жирских самолетов. Всего синга- 
пурская национальная авиакомпа- 
ния приобретет 60 воздушных судов 
на общую сумму $17 млрд. 

Заключенные контракты преду- 
сматривают покупку 30 современ- 
ных широкофюзеляжных самолетов 
Аптриз АЗ50-900, а также 30 лайне- 
ров Воепд 787 Огеатйтег. 

По сообщению СМИ, также пред- 
усмотрен опцион еще на 20 самоле- 
тов АЗ50. 

Данная сделка — крупнейшая в 
истории Этдароге АШтез. 

Примечание. По оценкам Айтфиз$, ры- 
нок авиаперевозок в Азии в ближайшие 20 
лет будет активно развиваться. Авиакомпа- 
нии 5тдароге Аттез, Сатау Расс, а так- 
же бюджетные перевозчики А! Аза и Пдег 
Атиау$ продолжат увеличивать свои парки 
самолетов. 

В ближайшие два десятилетия азиатские 
авиакомпании закупят 9,87 тыс. пассажир- 
ских и грузовых самолетов, что составит бо- 
лее трети от глобального спроса на лайнеры, 
сообщает аех.ги. 


Николаевский аэропорт 
запускает услуги 
воздушного такси 


С июня т.г. Николаевский аэро- 
порт совместно с авиакомпанией 
"РОТОР-Украина" планирует запу- 
стить услуги аэротакси. В частности, 
будут предоставлены услуги част- 
ной авиаперевозки по разработан- 
ному маршруту из Николаева в аэ- 
ропорт "Киев" (Жуляны). Также воз- 
можны индивидуальные чартерные 


перелеты в Одессу, Харьков, До- 
нецк, Львов и другие города Украи- 
ны. В дальнейшем, при соответству- 
ющей востребованности, планиру- 
ется использование аэротакси для 
перелетов в Крым. 

Услуга аэротакси в т.ч. бу- 
дет включать в себя и экскурсион- 
ные полеты в районе Николаева и 
области. 

Справка. Перелеты будут осуществляться 
на двухдвигательном четырехместном самоле- 
те атопа ВА42 Тип $1аг австрийского прои- 
зодства. Машина может развивать скорость до 
330 км/час с максимальной дальностью полета 
1500 км, сообщают родгобпозН.ткК.иа. 


"Борисполь" подтвердил 
сертификат соответствия 
предоставления 

услуг пассажирского 
обслуживания 


С 2012г. аэропорт "Борисполь" 
является оператором, предоставля- 
ющим полный комплекс хендлинго- 
вых услуг для авиакомпаний, вклю- 
чая обслуживание пассажиров, на- 
земное обслуживание воздушных 
судов, грузовой хендлинг. В про- 
шлом году аэропорт "Борисполь" по- 
лучил сертификат соответствия Го- 
савиаслужбы Украины на обеспече- 
ние услуг по обслуживанию пасса- 
жиров и багажа сроком на один год. 
В т.г. аэропорт подтвердил этот сер- 
тификат — он продлен до 2016 г. 

Как сообщает пресс-служба аэ- 
ропорта, подтверждение сертифи- 
ката соответствия свидетельствует 
о высоком уровне предоставления 
хендлинговых услуг и их соответ- 
ствие международным стандартам. 

Справка. Первой авиакомпанией, кото- 
рая заключила с аэропортом договор о пре- 
доставлении услуг пассажирского обслужи- 
вания, стала компания Зотоп Ай. 

В течение 2012 г. на обслуживание в аэ- 
ропорту перешли такие авиаперевозчи- 
ки, как Аизтап АШтез, [ийпапза, Аи Агабла, 
Мопиедгап Аг, Уата! Аттез, эсаЕ, Ну аеогоиа. 
С 1.02.2013 г. пассажирский хендлинг аэро- 
порта использует авиакомпания "Днипроавиа", 
с 15.04.2013 г. — авиакомпания (ЛАй Украина. 


Международный аэропорт 
"Харьков" открыл 

свои официальные 
представительства в 
социальных сетях 


Теперь клиенты аэропорта смо- 
гут получать актуальную информа- 
цию о нем в режиме реального вре- 


мени. Между тем руководство аэ- 
ропорта сможет эффективнее ре- 
агировать на претензии, жалобы, 
просьбы или пожелания. 

Аэропорт в соцсетях можно най- 
ти на страничках: Расебоок (ммм. 
тасероок.сот/ИгК.аего), В контак- 
те (\К.сот/пгК.аего) и Туищег (мег. 
соп/йгк_аего). 


Симферопольский 
аэропорт не будет носить 
имя легендарного летчика 
Амет-Хана Султана 


Аппеляционный суд АРК откло- 
нил жалобу инициативной группы 
"Ватан къанатлары" на Верховный 
Совет Крыма и Симферопольский 
горсовет, которые отказались при- 
своить Симферопольскому аэропор- 
ту имя Амет-Хана Султана. Указан- 
ные ведомства мотивировали свой 
отказ тем, что по нормам Между- 
народной гражданской авиации не- 
сколько аэропортов якобы не могут 
носить одинаковые имена (в настоя- 
щее время имя Амет-Хана Султана 
уже носит аэропорт в Махачкале). 

В самой же инициативной груп- 
пе авиаторов "Ватан къанатлары" 
утверждают, что в мире есть аэро- 
порты с совершенно одинаковыми 
названиями. Например, одних толь- 
ко аэропортов "Александрия" суще- 
ствует шесть. 


Терминал Е в "Борисполе" 
преобразуют в терминал 
для лоукост авиакомпаний 


Как сообщил 30.05.2013г. на 
пресс-конференции гендиректор 
аэропорта "Борисполь" А. Волов, в 
настоящее время предприятие ве- 
дет переговоры со всеми основны- 
ми лоукост авиакомпаниями. Среди 
них — Еазу/ в и Вуапа!. Между тем 
с последней авиакомпанией сложно 
договориться — обычно она обслу- 
живает второстепенные аэропорты 
и готова платить "очень маленькие 
деньги, или не платить совсем". 

"Мы не имеем морального пра- 
ва предоставить обслуживание за 
$5 пассажиру Вуапаи и не предо- 
ставить такие же условия базовой 
авиакомпании ("МАУ"), которая при- 
возит основной пассажиропоток в 
Борисполь", — сказал А. Волов. 

По словам топ-менеджера, в те- 
чение месяца аэропорт преобразу- 
ет терминал Е в терминал для лоу- 
кост авиакомпаний и чартеров. По- 
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сле этого он будет предоставлять 
ограниченный набор услуг и, со- 
ответственно, получит дифферен- 
цированный тариф, который будет 
ниже, чем в терминале О, сообща- 
ет Ы2./да.пе!. 


"Альтком" построит взлетно- 
посадочную полосу в 
аэропорту города Дашогуз 


Президент Туркменистана Г. 
Бердымухамедов разрешил госу- 
дарственной национальной служ- 
бе "Туркменховаеллары" заключить 
с ООО "Дорожное строительство 
"Альтком" (Украина) контракт на про- 
ектирование и строительство совре- 
менной искусственной ВПП и соору- 
жений в аэропорту г. Дашогуз. 

В частности, техническим зада- 
нием предусмотрено проектирова- 
ние и строительство искусственной 
ВПП протяженностью 3800 м с ра- 
бочей шириной 60 м и обочинами 
2х7,5 м, рулежных дорожек, а также 
башни управления воздушным дви- 
жением высотой 50 м. Срок выпол- 
нения контракта — 2 года. 


Минтранс РФ выступает 
за создание бюджетных 
аэропортов 


По мнению министра транспорта 
РФ М. Соколова, для обслуживания 
российских и иностранных лоукост- 
авиакомпаний в стране необходи- 
мо создавать бюджетные аэропор- 
ты. Главное отличие таких аэропор- 
тов будет заключаться в стоимости 
обслуживания. 

Созданием бюджетных аэропор- 
тов должны заниматься инвесторы, 
которым Минтранс РФ "будет всяче- 
ски помогать". 

Примечание. В настоящее время в каче- 
стве бюджетных аэропортов рассматривают- 
ся аэропорты в Калужской области ("Ермоли- 
но"), во Владимире, а также военный аэро- 
порт в Твери ("Мигалово"). 

Ранее намерения создать российские 
бюджетные компании выразили авиакомпа- 
нии "Аэрофлот и "Ютэйр". 


"Аэрофлот" может 
разместить 10\ 
со${ перевозчика 
в "Шереметьево" 
или "Внуково" 


ОАО "Аэрофлот — российские 
авиалинии" рассматривает возмож- 
ность первоначально разместить 


создаваемого |0о\/ со${ перевозчи- 
ка в аэропорту "Шереметьево" или 
"Внуково". Об этом в интервью ка- 
налу Россия 24 сообщил гендирек- 
тор авиакомпании В. Савельев. 

"Мы сегодня не можем ждать, 
пока нам кто-то построит аэропорт. 
Аэропорт должен быть в пределах 
досягаемости, поэтому начнем с 
крупных", — отметил он. 

В настоящее време переговоры 
уже ведутся с "Внуково". 

По словам В. Савельева, [0\/ со${ 
компания может быть создана уже 
в апреле— июле 2014 г. Между тем, 
для создания такого перевозчика 
необходимо внесение изменений в 
законодательство, в частности, вве- 
дение невозвратных билетов, взи- 
мание платы за провоз багажа, раз- 
решение на принятие на работу ино- 
странных пилотов. 

Предполагается, что в первый год 
своей работы перевозчик будет экс- 
плуатировать минимум 8 самолетов 
(новые Атри$ 320 или Воептд 737). 


Строительство нового 
аэропорта в Берлине 
приостановлено 


Строительство в Берлине но- 
вого международного аэропор- 
та "Берлин-Бранденбург" им. Вил- 
ли Брандта приостановлено. Рабо- 
ты прекращены в связи с тем, что 
новый руководитель аэропорта Х. 
Медорн, назначенный на эту долж- 
ность в начале марта, принял ре- 
шение составить полный перечень 
просчетов в строительстве и оши- 
бок, допущенных предыдущим руко- 
водством. Остановка строительства 
ежемесячно обходится примерно в 
ЕЧН20 млн. 

Справка. Строительство нового аэропор- 
та (рядом с действующим "Шенефельдом") 
началось в 2007 г., а главного терминала — в 
2008 г. Ожидается, что "Берлин-Бранденбург” 
сможет отправлять и принимать 25 млн пас- 
сажиров в год, сообщает ЦТС. 

Открытие нового аэропорта переноси- 
лось на более поздний срок 4 раза. Причи- 
ной называлась необходимость выполне- 
ния ряда требований по противопожарной 
безопасности. 

По данным пез шихт.ги, аэро- 
порт "Берлин-Бранденбург" вероят- 
но частично откроется осенью т.г., 
но только для компании Еазу]е{. В 
настоящее время перевозчик совер- 
шает рейсы из "Шенефельда", кото- 
рый находится недалеко от строя- 
щегося аэропорта. 


Пропускная способность 
самарского международного 
аэропорта "Курумоч" 
возрастет 


К концу 2014 г. благодаря рекон- 
струкции самарский международ- 
ный аэропорт "Курумоч" увеличит 
свою пропускную способность бо- 
лее чем в 3 раза. В частности, к ука- 
занному периоду в аэропорту пла- 
нируется построить и ввести в экс- 
плуатацию новый пассажирский 
терминал площадью 40 тыс. кв. м 
с пропускной способностью поряд- 
ка 3,5 млн пассажиров в год (т.о., 
общая пропускная способность аэ- 
ропорта составит около 6 млн че- 
ловек). Кроме того, будет построен 
и введен эксплуатацию новый гру- 
зовой терминал площадью около 4 
ТЫС. КВ. М. 

Также к концу 2014 г. в "Курумо- 
че" должна появиться новая ВПП, 
которая позволит выполнять посад- 
ку по категории "ЗА" 1САО, т.е. с ми- 
нимумом по нижней границе обла- 
ков 30 м, по горизонтальной види- 
мости — 200 м. 

Справка. "Курумоч" входит в холдинг "Аз- 
ропорты регионов". 


Аэропорт Бургаса станет 
более комфортным 
для пассажиров 


На лето т.г. запланировано от- 
крытие нового пассажирского тер- 
минала аэропорта "Бургас". Объект 
будет иметь больше площади для 
приема пассажиров, современные 
системы обслуживания, регистра- 
ции пассажиров и багажа, сообща- 
ет Маск5еапеи/$.пе!. 


Рижский международный 
аэропорт приступил к 
работам по модернизации 


инфраструктуры 


Проект должен быть завершен 
до 31.08.2014 г. В ходе реконструк- 
ции в т.ч. будет проведена ренова- 
ция верхнего слоя покрытия ВПП и 
облагорожены зоны ее безопасно- 
сти. Также будут сооружены 2 но- 
вых маневровых пути, проведе- 
на реконструкция 2 и 3 перронов, 
оборудованы новые площадки для 
противообледенительной обработ- 
ки. Проект финансируется одним 
из фондов Евросоюза. Стоимость 
работ составит $156 млн (81 млн 
латов). 
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Аэропорт Франкфурта 
расширяется 


К 2020 г. в аэропорту Франкфур- 
та планируют построить третий тер- 
минал. В настоящее время аэропорт 
едва справляется с растущим пас- 
сажиропотоком — в 2012 г. он об- 
служил 57,5 млн пассажиров при 
том, что проектная мощность аэро- 
порта составляет 65 млн чел. 

Строительство объекта стоимо- 
стью ЕЦВ1,2 млрд стартует в 2015 г. 
Новый терминал будет располагать- 


ся на участке, который был осво- 
божден ВВС США. 


Кишиневский 
международный аэропорт 
будет передан в концессию 


Кабмин Молдовы утвердил реше- 
ние о передаче в концессию активов 
ГП "Кишиневский международный 
аэропорт" и об условиях концессии. 
Принятие данного решения продик- 
товано необходимостью: приведения 
аэропортовой инфраструктуры в со- 


Ш ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Транзит нефтегрузов на 
порты Украины увеличился 


Перевозки нефтяных грузов же- 
лезнодорожным транспортом в на- 
правлении портов Украины в ян- 
варе—апреле 2013г. возросли на 
3,3% по сравнению с аналогичным 
периодом 2012 г. — до 2,5 млнт, со- 
общает пресс-служба Госкомстата 
Украины. 

При этом перевозки российских 
нефтегрузов увеличились на 10% — 
до 1,4 млн т. 

Фактором роста стал сжижен- 
ный газ, объемы которого возросли 
почти вдвое — до 0,6 млн т. В то же 
время, транзит прочих нефтегрузов 
(включая сырье, а также нефтепро- 
дукты) упал на 15% — до 0,8 млн т. 

Перевозки казахских нефтегру- 
зов снизились на 5% — до 1,07 млнт. 


На Николаевщине 
пассажирооборот на 
водном транспорте вырос 


В январе—апреле 2013 г. на при- 
чалах торговых портов и других 
предприятий Николаевской обл. об- 
работано 8,4 млн т грузов, что на 
11,5% меньше, чем за соответству- 
ющий период 2012 г. 

Среди обработанных грузов пре- 
обладали сухогрузные (91,1% обще- 
го объема). По видам услуг 66,2% 
составили экспортные грузы, об- 
работка которых уменьшилась 
на 6,6% против января—апреля 
2012 г., 19,5% — импортные (умень- 
шилась на 9,2%), 13,4% — тран- 
зитные (уменьшилась на 34,4%), 


0,9% — грузы внутреннего сообще- 
ния (выросла в 4,6 раза), сообщают 
Морские новости Украины. 

На протяжении января—апреля 
2013 г. на водных причалах обрабо- 
тано 702 судна, из них 645 — зару- 
бежных и инфрахт (749 и 717, соот- 
ветственно, за соответствующий пе- 
риод 2012 г.). 

Предсказуемо выросли объемы 
пассажирских перевозок. В янва- 
ре—апреле 2013г. водным транс- 
портом перевезено 36,2 тыс. пасс., 
при этом пассажирооборот соста- 
вил 72,5 тыс. пасс.км (для сравне- 
ния: в январе—апреле 2012 г. по- 
казатели составили 5,4 тыс. и 15,9 
тыс. пасс.км, соответственно). 


Херсонский флот увеличил 
перевозку грузов 


За январь—апрель 2013 г. пред- 
приятиями транспорта перевезе- 
но 2956,2 тыс. т грузов, что на 9,6% 
больше, чем за январь—апрель 
2012 г., сообщает пресс-служба 
Херсонской ОГА. 

Так, морской торговый и речной 
флот увеличил перевозку грузов на 
97,1%, в целом заказчикам достав- 
лено 171,5 тыс. т грузов. 

Объем обработки грузов в пор- 
тах и на промышленных прича- 
лах (морских и речных) увеличил- 
ся на 0,7% и составил 1161,6 тыс. 
т. Объем обработки грузов вну- 
треннего сообщения увеличился 
на 95%, импортных грузов — на 
11,9%. Количество обработанных 
судов увеличилось на 7,2% и со- 
ставило 387 ед. 


ответствие европейским требовани- 
ям, строительства нового пассажир- 
ского терминала, а также развития 
грузового терминала и инфраструк- 
туры в районе аэропорта. Для дости- 
жения поставленных целей необхо- 
димы инвестиции в размере не ме- 
нее ЕЦВ230 млн. 

В рамках конкурса по отбору ин- 
вестора, который будет организо- 
ван в ближайшее время, особое 
внимание будет уделяться фактору 
обеспечения безопасности полетов, 
сообщает Маскзеапеи/$. 


Грузооборот Керченского 
МТП в апреле 2013 г. 


Грузооборот ГП "Керченский 
морской торговый порт" в апреле 
т.г. составил 225,3 тыс. т в сравне- 
нии с 409,7 тыс. т в апреле 2012 г., 
сообщают Морские бизнес-новости 
Украины. 

В апреле 2013 г. предприятие пе- 
реработало 27,5 тыс. т экспортных 
грузов, из них уголь — 23,5 тыс. т, 
руда — 4 тыс. т; 195,5 тыс. т тран- 
зитных грузов, из них уголь — 25,8 
тыс. т, кокс — 3,1 тыс. т, прочие сы- 
пучие грузы — 25,3 тыс. т, хлебные 
— 4,3 тыс. т, нефтепродукты (налив) 
— 137 тыс. т; 2,3 тыс. т каботажных 
грузов. 

За 4 мес. т.г. грузооборот порта 
составил 946,7 тыс. т грузов в срав- 
нении с 1550,2 тыс. т в январе— 
апреле 2012 г. 


Грузооборот морпортов 
РФ Азово-Черноморского 
бассейна снизился 


Грузооборот морпортов России 
Азово-Черноморского бассейна за 
январь—апрель 2013г. составил 
53,4 млн т, что на 3,0% меньше, чем 
за январь—апрель 2012 г. 

Объем перевалки сухогрузов 
уменьшился до 16,6 млнт (-17,1%) 
в основном за счет сокращения объ- 
емов перевалки зерна, наливных — 
вырос до 36,8 млнт (+5,1%). Увели- 
чили объем перевалки грузов опе- 
раторы морских терминалов пор- 
та Ростов до 2,7 млнт (+11,7%), Та- 
мань — до 2,4 млнт (в 3,7 раза за 
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счет ввода в эксплуатацию нефте- 
наливного терминала). В то же вре- 
мя снизился грузооборот порта Но- 
вороссийск — до 37,5 млнт (-6,5%) 
и Туапсе — до 5,2 млнт (-18,3%), со- 
общает В/аскКзеапеи/$.пе+. 


Грузооборот 
Севастопольского МТП 
в апреле 2013 г. 


С учетом переработки грузов 
через причальный фронт силами и 
средствами клиентуры грузооборот 
Севастопольского порта в апреле 
2013г. составил 35,5 тыс. т, сооб- 
щает пресс-служба порта. 

В частности, из общего объе- 
ма грузов металлолом составил 1,7 
тыс. т, щебень — 2,4 тыс. т, нефте- 
продукты — 31,4 тыс. т, сообщают 
Морские новости Украины. 


Прибыль Администрации 
порта Антверпен в 2012 г. 


В 2012г. Администрация порта 
Антверпен (Бельгия) получила при- 
быль в размере ЕЧВ1З9 млн, сооб- 
щает пресс-служба предприятия. 

В 2012 г. портовые сборы повы- 
сились в среднем на 2% по срав- 
нению с 2011 г., что положитель- 


но сказалось на последующих 
доходах. 
Доходы от погрузочно- 


разгрузочных операций и от пользо- 
вания береговой электрической се- 
тью в 2012 г. оказались ниже. Тем 
не менее, общий оборот увеличился 
за счет доходов, полученных от сбо- 
ров с судов. Прочие операционные 
доходы также возросли. 

Текущие сборы, в свою очередь, 
резко сократились, потому что по 
новому законодательству, принято- 
мув 2011 г., администрация должна 
была выделить ЕЧН299 млн по пен- 
сионным обязательствам. 

Общий объем перевалки грузов 
в порту снизился на 1,6% — со 187,2 
млнт до 184,1 млн т. Количество су- 
дозаходов в прошлом году упало на 
6,5%. С другой стороны, общий тон- 
наж практически не изменился, со- 
кратившись на 0,1%. Сочетание 
этих параметров, вместе с повыше- 
нием уровня портовых сборов при- 
вело к небольшому увеличению до- 
хода — на 1,2%. В 2012 г. продолжи- 
лось уменьшение грузовых сборов с 
генгрузов. Доходы от баржевых сбо- 
ров упали на 2,8% после резкого ро- 
ста в 2011 г. 


Отток транзита из Украины 
следует преодолевать 
совместными усилиями 
портов и "Укрзалзнищ!" 


Компания "ТИС" (Украина) сфор- 
мировала предложения по преодо- 
лению тенденции падения транзи- 
та массовых грузов через Украи- 
ну. Пакет предложений, адресован- 
ных "УкрзалзниШ" и крупнейшим 
портам, работающим с массовы- 
ми сырьевыми грузами, обнародо- 
вал начальник коммерческой служ- 
бы терминала "ТИС-Руда" Д. Гали- 
мов в ходе 7 международной кон- 
ференции "Фрахт и порты Азово- 
Черноморского бассейна 2013 г.", 
проходящей в Одессе. 

По мнению компании "ТИС", 
крупнейшего по грузообороту част- 
ного портового оператора Украи- 
ны, причиной сворачивания тран- 
зита является утрата украинскими 
портами конкурентоспособности на 
рынке российского экспорта массо- 
вых грузов. Преодоление этой тен- 
денции возможно только при усло- 
вии консолидации усилий портов и 
"Укрзалзнищ!". 

Так, сторонам следует повысить 
гибкость и согласовать тарифную 
политику. В частности, по словам 
Д. Галимова, "Укрзалзниц!" следует 
отказаться от практики требования 
гарантированных объемов транзита 
при предоставлении скидок, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Шк текМЕ: 

"ТИС" завершает второй 
этап развития участка 
Одесской ж/д 


Компания "ТИС" завершает вто- 
рой этап развития участка Одесской 
ж/д, а именно разъезда 12-й км пе- 
регона 5—18 км Одесской ж/д. Об 
этом в интервью ЦТС рассказал ген- 
директор компании А. Ставницер. 

Справка. Ввод в эксплуатацию разъез- 
да — второй этап проекта по увеличению к 
2020 г. пропускной способности ж/д участка 
Черноморская— Береговая до 120 пар поез- 
дов в сутки (с 33 в настоящее время). Данный 
проект "ТИС" реализует совместно с Одесской 
Ж/Д. 

В рамках первого этапа проекта в 2011 г. 
был построен второй магистральный путь 
перегона 18—24 км участка Черномор- 
ская—Береговая и проведена электрифика- 
ция пути. 

По словам А. Ставницера, бла- 
годаря строительству разъезда 12-й 


км "ТИС" рассчитывает получить 
от ж/д гарантии на дополнитель- 
ные пары поездов. В рамках раз- 
вития ж/д инфраструктуры на подъ- 
езде к порту компания "ТИС" так- 
же начинает строить станцию Парк 
"Южный". 

"Мы так называем это "станция", 
хотя на самом деле — это парк, 
который позволит нам формиро- 
вать маршрутные отправки, блок- 
поезда. Там будут электрифициро- 
ванные пути (где-то в общей слож- 
ности 24—26 путей по ширине) и 
огромная станция площадью бо- 
лее 40 га", — сказал А. Ставницер. 
По его словам, объем инвестиций 
в строительство парка составляет 
около $60 млн. 


Без участия государства 
развивать порты будет 
трудно, даже после реформы 


Заместитель гендиректора по 
развитию порта Поти А. Кузьмен- 
ко во время выступления на кон- 
ференции Мате дауз в Одессе 
поделился особенностями постре- 
форменного развития портов на 
примере своего предприятия, сооб- 
щает ЦТС. 

"Несмотря на то, что либерали- 
зация в Грузии наступила, в порт 
Поти пришел действительно круп- 
ный международный инвестор АРМ, 
есть грузы и даже есть неплохие 
перспективы, но без участия госу- 
дарства у нас возникли трудности в 
развитии предприятия", — заявил А. 
Кузьменко. 

По его словам, через 7—8 лет 
грузопоток через порт Поти прогно- 
зируется на уровне 22 млн т различ- 
ных грузов в сравнении с 7 млнт, ко- 
торые идут в настоящее время. Од- 
нако для развития мощностей необ- 
ходимо построить новый мол стои- 
мостью ЕЧН60—100 млн. Но даже 
если эти 22 млн т грузов, которые 
прогнозируются, действительно при- 
дут, этот проект они не окупят с точ- 
ки зрения бизнеса частного операто- 
ра, заявил А. Кузьменко. 


Комментарий. По мнению 
аналитиков, модернизация всех 
портов невозможна и излишня: 
во-первых, это требует высоких 
финансовых затрат, а во-вторых 
— приведет к росту избыточно- 
сти мощностей и снижению эф- 
фективности. Об этом заявил ру- 
ководитель экспертного направ- 
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ления {ТС А. Шкляр на 7 Между- 
народной конференции "Фрахт 
и порты Азово-Черноморского 
бассейна 2013 г.". 

Загрузка украинских портов 
чрезвычайно неравномерна как 
в разрезе портов, так и в раз- 
резе грузов. Если взять показа- 
тель средней загрузки мощно- 
стей украинских портов, он на- 
ходится на уровне около 48%. 
Исходя из текущих объемов гру- 
зопотока, мощности украинских 
портов избыточны. А сами пор- 
ты нуждаются в инвестициях и 
повышении эффективности, со- 
общает ЦТС. 


Мариупольский 

МТП стал лауреатом 
конкурса на лучший 
коллективный договор 


24.05.2013 г. в Мариупольском 
горсовете состоялось подведение 
итогов конкурса на лучший коллек- 
тивный договор 2012г. среди го- 
родских предприятий всех форм 
собственности. Лауреатом в номи- 
нации "Предприятия с численно- 
стью сотрудников свыше 3000 чел." 
стал Мариупольский морской торго- 
вый порт (ММТП), сообщает пресс- 
служба порта. 

"Благодаря социальным выпла- 
там и гарантиям, предоставляемым 
ММТП своим сотрудникам, средняя 
заработная плата по Приморскому 
району на 17,6% выше, чем по все- 
му городу", — заявила начальник 
управления труда и социальной за- 
щиты населения в Приморском рай- 
оне Л. Киселева. 

Председатель профкома ММТП 
И. Анашкин, получая награду из рук 
заместителя городского головы, зая- 
вил, что порти в дальнейшем намерен 
соответствовать званию социально- 
ответственного предприятия. 


На "МСП Ника-Тера" провели 
аудиторскую проверку 
состояния охраны труда 


В рамках Всемирного Дня охра- 
ны труда на ООО "МСП Ника-Тера" 
проходил День охраны труда натему 
"Профилактика профессиональных 
заболеваний". Цель мероприятия — 
привлечение внимания работников 
и руководителей подразделений к 
проблеме сохранения жизни и здо- 
ровья сотрудников, а также к куль- 
туре охраны труда. 


Согласно разработанному По- 
ложению о проведении на пред- 
приятии Дня охраны труда, на ООО 
"МСП Ника-Тера" создано 5 ко- 
миссий, которые провели аудитор- 
скую проверку в 13 подразделениях 
предприятия. В рамках аудита, спе- 
циалисты проверяли состояние бы- 
товых помещений, наличие средств 
индивидуальной защиты, прохож- 
дение работниками обучения по во- 
просам охраны труда, медосмотра, 
соблюдение техники безопасности 
при выполнении производственных 
заданий и т.д. По итогам аудитор- 
ской проверки были выявлены на- 
рушения, которые руководство пор- 
та рассмотрело и разработало ме- 
роприятия по их устранению. При- 
нятые решения касались улучше- 
ния бытовых условий, улучшения 
производственных процессов (на- 
пример, выполнить твердое по- 
крытие на территории Службы ма- 
лой механизации, выполнить прое- 
мы для обеспечения естественного 
освещения в боксе по ремонту тех- 
ники, сделать ревизию ограждений, 
оборудовать смотровые ямы осве- 
щением и т.д.), а также пересмо- 
тра подбора средств индивидуаль- 
ной защиты с целью улучшения ка- 
чества носки и введения в эксплуа- 
тацию нового помещения для мед- 
пункта ит.д. Все мероприятия будут 
выполнены на протяжении 2013— 
2014 гг. 

Справка. ООО "МСП Ника-Тера" — совре- 
менный высокомеханизированный порт, вхо- 
дящий в холдинг ОЗТСНЕМ, который объеди- 
няет предприятия азотной химии @гоир ОЕ. 
Порт "Ника-Тера" располагает 3 спецкомплек- 
сами и специализируется на перевалке таких 
видов грузов, как зерновые, минудобрения и 
прочие сыпучие грузы. 

Порт расположен на левом берегу Буг- 
ского лимана в 63 км от моря. Территория 
граничит с железнодорожной станцией Жов- 
тневая. Порт имеет 7 причалов длиной бо- 
лее 1300 п. м, 5 из которых эксплуатируют- 
ся в коммерческих целях. Предприятие было 
основано в 1995г. как портовый терминал 
по перевалке калийных удобрений. Перво- 
начальное название порта — ЗАО "Николаев- 
ский калийный терминал". 


Грузооборот ОАО 
"Восточный порт" 
достигнет 35 млнт 


Грузооборот ОАО "Восточный 
порт" к 2019 г. достигнет 35 млн т, 
сообщает пресс-служба компании. 
Об этом заявил управляющий ди- 


ректор ОАО "Восточный порт" А. 
Лазарев. 

"Существующие в Восточ- 
ном порту проекты действующих 
на территории стивидоров, с уче- 
том строящегося терминала — 
3-й очереди Угольного комплек- 
са ОАО "Восточный порт", обеспе- 
чат полную загруженность станции 
Находка-Восточная с учетом 2-го 
районного сортировочного пар- 
ка, который только будет постро- 
ен в рамках федеральной целевой 
программы "Модернизация транс- 
портной системы России", рассчи- 
танной на период 2010—2015 гг.", 
— заявил А. Лазарев, сообщает 
Роппеиз.ги. 

По его словам, реализация на 
территории порта каких-то новых 
перспективных проектов сдержива- 
ется недостаточной пропускной спо- 
собностью железной дороги. 


Объем земляных 

работ на строительной 
площадке 3-й очереди 
ОАО "Восточный порт" 


В рамках реализации проекта 
строительства 3-й очереди уголь- 
ного терминала ОАО "Восточный 
порт" (Приморский край) произве- 
дены земляные работы в объеме бо- 
лее 2 млн куб. м грунта, из которых 
1,5 млн куб. м вывезено за терри- 
торию строительства, в отвалы, со- 
общает пресс-служба стивидорной 
компании. 

Оставшиеся на территории 500 
тыс. куб. м грунта представляют со- 
бой скальный грунт, который будет 
использоваться при отсыпке терри- 
тории. В рамках производства ра- 
бот по рыхлению скального грун- 
та для накопления материала от- 
сыпки произведено уже более 50 
взрывов. 

Ввод в эксплуатацию объектов 
3-й очереди запланирован на нача- 
ло 2017 г. 


На ММПК "Бронка" начато 
строительство верхнего 
строения причалов первого 
пускового комплекса 


На строительной площадке Мно- 
гофункционального морского пе- 
регрузочного комплекса (ММПК) 
"Бронка" (Большой порт Санкт- 
Петербург) в конце мая 2013 г. на- 
чались работы по бетонированию 
верхнего строения причалов пер- 
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вого пускового комплекса, сообща- 
ет пресс-служба ООО "Феникс". На 
первом этапе будет проводиться 
бетонирование паромного причала 
№ 2 с открылком и причала для кон- 
тейнеровозов № 4. Проектный объ- 
ем бетонирования составит 5 тыс. 
куб. м. Планируемый срок оконча- 
ния работ — август 2013 г. 


Майский рекорд "ПКТ" 


"Первый контейнерный терми- 
нал" (“ПКТ"), входящий в группу 
"Национальная контейнерная ком- 
пания" ("НКК"), в мае 2013 г. обра- 
ботал рекордное количество судов. 
Всего за месяц было выполнено 106 
судозаходов (в мае 2012г. — 72 
судозахода). 

Грузооборот "ПКТ" в мае т.г. со- 
ставил 92150 ТЕЧ, рост к объемам 
мая 2012 г. — 6,8%. 

Доля импортных грузов в грузо- 
обороте составила 53%, объем об- 
работанных рефконтейнеров — 
8911 ТЕЦ. 

В мае терминал начал прини- 
мать суда фидерного сервиса Сгееп 
АШапсе (Уапд Мтд/Нап]лп/СО$СО). 


В Калининграде 
построят конкурента 
Клайпедскому порту 


Глубоководный порт будет по- 
строен в Калининградской обл., но 
не на полуострове Бальга, сообщает 
РИА Новости со ссылкой на замми- 
нистра транспорта РФ В. Олерского. 

В настоящее время рассма- 
триваются варианты размещения 
портового комплекса. От прежне- 
го — на Бальге — в Минтрансе от- 
казались. По словам В. Олерско- 
го, это точно не Бальга. "Мы выби- 
раем из того, что было предложе- 
но — Приморская бухта Балтийска 
или район побережья Балтийско- 
го моря возле Янтарного. Точное 
место можно будет назвать после 
разработки проекта и проведения 
экспертизы". 

Предполагается В течение 
2014г. разработать проектную до- 
кументацию, чтобы в 2015г. при- 
ступить к строительству порта. На 
первом этапе планируется сооруже- 
ние контейнерного терминала, спо- 
собного обрабатывать до миллио- 
на ТЕЦ в год. По параметрам порт 
не должен уступать Клайпедскому. 
Кроме того, необходимо будет упро- 
щать таможенные процедуры. 


Шк ткЕМЕ: 
Клайпедский порт объявил о 
завершении дноуглубления 


Клайпедский порт объявил о за- 
вершении дноуглубления и расши- 
рения подходного канала. Рабо- 
ты выполнял \/ап Оога, реализация 
проекта заняла около года. Объем 
выемки грунта составил 4,432 млн 
куб. м, стоимость работ — около 
ЕЧВЗ7 млн. Порядка ЕУВ24 млн из 
этой суммы было предоставлено по 
линии ЕС. 

В результате ширина подходного 
канала увеличилась со 120 м до 150 
м, а глубина была доведена до 14,5 
м (раньше было 13—13,5 м). Это по- 
зволяет принимать Роз{Рапатах’ы 
длиной 300—310 м, шириной 13,4 
м с осадкой до 13,4 м, сообщает 
ЗеаМеиу$. 


В России хотят 
приватизировать 
причалы 


Чиновники Федеральной Анти- 
монопольной Службы решили воз- 
родить идею о приватизации мор- 
ских причалов, которая возник- 
ла еще несколько лет назад. Анти- 
монополисты полностью уверены 
в том, что возникновение частной 
собственности в инфраструктуре 
морских причалов сможет серьез- 
но улучшить качество услуг, кото- 
рые предоставляют в современных 
портах. 

Также это принесет огром- 
ные прибыли в бюджет. По самым 
скромным подсчетам — миллиарды 
рублей, сообщают Морские новости 
Украины. 

Но на долю стивидора отойдет 
не более 35% причалов в одном 
порту. Этот факт вызывает серьез- 
ные опасения у всех крупных опе- 
раторов, поскольку они могут поте- 
рять огромную долю существующих 
мощностей. 

В настоящее время все прича- 
лы, пирсы и земли, которые отведе- 
ны для будущего развития инфра- 
структуры портов, находятся в соб- 
ственности у государства. По всей 
территории РФ можно найти едини- 
цы частных причалов. При этом пир- 
сы или причалы, которые находятся 
во владении муниципалитетов, от- 
сутствуют вовсе. Приватизация по- 
зволит значительно повысить каче- 
ство обслуживания портов и умень- 
шить время обработки и стоянки. 


При этом, получится понизить та- 
рифы на погрузочно-разгрузочные 
работы. 


На российском побережье 
Черного моря планируют 
строительство терминала 
по перевалке автомобилей 


Об этом в ходе конференции 
"Перспективы развития Большо- 
го порта Санкт-Петербург" заявил 
директор по развитию ООО "Мор- 
стройтехнология" С. Семенов, сооб- 
щает ПортНьюс. 

По его словам, появление 
сборочных производств в юго- 
восточной Европе и Турции тре- 
бует "морского входа" для импорт- 
ных автомобилей. Кроме того, по 
его словам, наиболее экономич- 
ным входом для импортируемых 
автомобилей в Россию в настоя- 
щее время остаются порты Бал- 
тики. С. Семенов сделал прогноз, 
что объем импорта легковых ав- 
томобилей в Россию в 2015— 
2020 гг. составит 800—900 тыс. 
ед. в год. 


Автотерминал ММПК 
"Бронка" будет обладать 
5 тыс. машиномест 


Об этом в ходе конференции 
"Перспективы развития Большого 
порта Санкт-Петербург" заявил ис- 
полнительный директор компании- 
инвестора проекта ООО "Феникс" 
А. Шуклецов. Кроме того, он зая- 
вил, что комплекс обладает выгод- 
ным расположением в 5 км от при- 
города Санкт-Петербурга — г. Ло- 
моносов. По словам представите- 
ля компании-инвестора, это позво- 
лит привлечь для работы на тер- 
минале порядка 2 тыс. местных 
жителей. 

Говоря о сроках начала запу- 
ска ММПИК, А. Шуклецов назвал сен- 
тябрь 2015 г. 


Компания Матзтеп поставит 
в ММТП 5 универсальных 
перегрузочных машин 


Компания Мамзтеп осуществит 
поставку 5 универсальных пере- 
грузочных машин для ОАО "Мур- 
манский морской торговый порт" 
(ММТП) до октября 2013 г. Об этом 
заявил заместитель гендиректора 
по коммерческим вопросам А. Фе- 
доров в ходе конференции "Пер- 
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спективы развития Большого пор- 
та Санкт-Петербург". Соответству- 
ющий контракт на поставку обору- 
дования был заключен между ор- 
ганизациями в конце мая 2013г. 
Как пояснил представитель компа- 
нии Мамщзтеп, модельный ряд, ко- 
торый будет поставлен в порт, пред- 
ставлен машинами Мап{теп 120[ 
Нур ® и Матетеп 708, сообща- 
ет Роппеи/$.ги. 


Еврокомиссия задумала 
избавить крупнейшие 
порты ЕС от чрезмерного 
грузопотока 


Еврокомиссия пытается осуще- 
ствить равномерное перераспреде- 
ление морских грузоперевозок меж- 
ду европейскими терминалами. Чи- 
новники выбрали 391 важный порт в 
Европе. В будущем они должны ра- 
ботать с одинаковой нагрузкой, со- 
общает ЕЯЯ. 

В настоящее время самый 
плотный график перевозок в Ни- 
дерландах и Бельгии, в то вре- 
мя, как порты Южной Европы за- 
частую простаивают. В частности, 
пятую часть общеевропейского 
грузооборота обрабатывают все- 
го 3 порта — Роттердам, Гамбург 
и Антверпен. 

К 2030 г. Еврокомиссия про- 
гнозирует увеличение перевалки 
грузов на 50%. Это означает пе- 
регрузку, пробки и загрязнение 
близлежащих окрестностей. Но- 
вое поколение контейнеровозов 
способно перевозить до 18 тыс. 
ТЕЧ. Если все эти контейнеры за- 
грузить на машины, то получится 
караван длиной от Роттердама до 
Парижа. 

По словам еврокомиссара по 
транспорту Сийма Калласа, нагруз- 
ку надо перераспределить. "Было 
бы разумно, если бы товар на юг 
возили не через Роттердам, а через 
Марсель, Геную, Венецию — круп- 
нейшие южные порты, они бы смог- 
ли перевозить больше груза", — за- 
явил С. Каллас. 


ОАО "Порт Коломна" 
введет в эксплуатацию 
новый плавкран 


ОАО "Порт Коломна" заключило 
контракт с корпорацией Шебпег на 
приобретение электрогидравличе- 
ского крана модели СВО 350 грузо- 
подъемностью 45 т, сообщает Рос- 


сийское судоходство. Расчетный 
срок сдачи объекта в эксплуатацию 
— август 2014 г. 

Крановая часть будет установ- 
лена на понтон, спроектированный 
силами собственного конструктор- 
ского бюро. Судостроительное под- 
разделение компании готово при- 
ступить к постройке кранового пон- 
тона в сентябре 2013 г. и спустить 
на воду в мае 2014 г. В это же вре- 
мя одно из судов "Порта Колом- 
на" перевезет крановую часть, до- 
ставленную от одного из европей- 
ских заводов МебНег в порт Санкт- 
Петербурга. Окончательный мон- 
таж и запуск плавучего крана 
будет проходить при участии спе- 
циалистов поставщика на достро- 
ечном причале судостроительного 
производства. 

Заявленная производительность 
крана 35-тонным грейфером состав- 
ляет до 30 тыс. т в сутки. Новый пла- 
вучий кран совместного производ- 
ства, работающий на крюке с гру- 
зом 45 т при вылете 36 м, предо- 
ставляет также возможность ра- 
ботать с негабаритными грузами и 
контейнерами. 


Плавучий терминал 
Маег$к Сгурпоп ЕРЗО 
возобновил работу 


СгурНоп ЕРЗО, судно для прие- 
ма, производства, хранения и вы- 
грузки нефти в управлении Маег$к 
ОЙ, вернулось в строй после кап- 
ремонта. В течение ближайших 
месяцев терминал сможет про- 
изводить свыше 20 тыс. барре- 
лей нефтяного эквивалента в день 


(роера), сообщает пресс-служба 
компании. 
Оптимизация существующих 


мощностей является важным эле- 
ментом целевой программы Маег$к 
ОЙ в увеличении производства к 
2020 г. до 400 тыс. баррелей в сут- 
ки, в т.ч. за счет таких мощностей, 
как Огурпоп ЕР$О. 


ВИопане Уас\ СБ может 
создать в Юрмале яхт-центр 


Компания ВШюпайе Уас С№мь 
может инвестировать ЕЦВ25 млн в 
создание центра по строительству и 
ремонту яхт на территории Юрмаль- 
ского порта, сообщает РЕЕЕ!. 

Кроме того, компания планиру- 
ет участвовать в развитии инфра- 
структуры порта, чтобы сделать Юр- 


малу пунктом остановки для экс- 
КЛЮЗИВНЫХ ЯХТ. 

Разработка инвестиционной 
программы доверена компании 
Рисе\\аегпоизеСоорег®. 


В Израиле построят 
2 новых порта 


Министр транспорта Израиля 
Исраэль Кац заявил, что тендеры 
на строительство двух новых пор- 
тов в Израиле будут объявлены 
1.07.2013 г. 

Тендеры пройдут одновременно, 
но строительство одного из портов 
начнется раньше. Правительству 
еще предстоит решить, какой порт 
будут строить первым. 

Министерство транспорта отка- 
залось от консультаций с профсо- 
юзами работников портов Хайфы и 
Ашдода по данному вопросу, сооб- 
щает Могуез#.ги. 

Каждый новый порт будет по- 
строен по принципу ВОТ (Бийа, 
орегае, 1тапзег) частной компани- 
ей. Стоимость строительства каж- 
дого порта оценивается в миллиард 
долларов. 

Один новый порт, Мифрац, бу- 
дет построен в районе Хайфы, вто- 
рой будет построен к северу от су- 
ществующего порта Ашдод. 


"Окская судоверфь" 
спустила на воду танкер 
проекта В$Т27 


"Окская судоверфь" — спусти- 
ла на воду десятый серийный тан- 
кер "Волго-Дон макс" класса про- 
екта АВЗТ27 дедвейтом в море/реке 
7030/5428 т "В.Ф. Танкер-20", сооб- 
щает пресс-служба "Морского ин- 
женерного бюро". Заказчик строи- 
тельства — судоходная компания 
"В.Ф.Танкер". 

Контрактный дедвейт 6980/5378 
т на судне "В.Ф. Танкер-11" был пе- 
ревыполнен на 50 т — фактически 
он составил 7030/5428 т. Скорость 
на испытаниях составила 11,7 узла. 
В сравнении с другими проектами 
Бюро танкер нового проекта ВЗТ27 
имеет усиленную речную функцию, 
увеличенный на 716 т дедвейт в 
реке (если сравнивать с "Армада- 
ми") при повышенной прочности 
корпуса (морской класс В2 или 1 
район — по старой классификации 
РС), практически таком же расходе 
топлива, сохранении повышенной 
вместимости грузовых танков. 
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Суда проекта Н$ЗТ27 удовлет- 
воряют габаритам Волго-Донского 
судоходного канала и Волго- 
Балтийского пути. Габаритная дли- 
на составляет 140,85 м, ширина — 
16,6 м, высота борта — 6,0 м. 


Согпе!аег де МосатЫюдие 
получила 2 причальных крана 


Сотеег 4е МосатЫдие (Мо- 
замбик) получила 2 причальных 
крана-перегружателя  Копесгапез 
(51$), сообщает пресс-служба сти- 
видорной компании. 

В начале февраля 2013г. кра- 
ны были загружены на суда с терми- 
нала производителя оборудования. 
Оборудование было успешно выгру- 
жено с судна в порту Бейра. 

В настоящее время краны уже 
работают на причале контейнерно- 
го терминала порта. Вылет стрелы 
крана — 40 м, грузоподъемность 
— 65 т под спредером. Краны мо- 
гут выполнять совместный подъем 
грузов. 

Справка. Группа компаний Копесгапез 
— крупный производитель грузоподъемно- 
го оборудования. В 2012г. объем продаж 
корпорации составил ЕИВ2,17 млрд. Чис- 
ленность персонала компании — более 12 
тыс. сотрудников, работающих в 48 странах 
мира. 


Натбигод Зи4 ввел 
2 новых судна 


Натрига Зи4 провел церемонию 
крещения сразу двух новых кон- 
тейнеровозов — Сар Зап М№со!а$ 
и Сар Зап Магсо. Вместимость су- 
дов составляет 9600 ТЕЦ, что де- 
лает их крупнейшими во флоте 
Натбига Зи. Каждое судно име- 
ет 2100 рефрозеток — это боль- 
ше, чем у любого другого контей- 
неровоза в мире, сообщает пресс- 
служба компании. 

Контейнеровозы строились на 
верфи Нуипааг Неауу паизмез$ в 
Ульсане, Южная Корея, и являются 
первыми в серии из 6 судов, зака- 
занных линией. Еще 2 судна будут 
сданы позднее в т.г., последние 2 
контейнеровоза серии планируются 
к сдаче в январе 2014 г. 


Со!4еп Осеап получит 
суда ледового класса 


Соеп Осеап Сгоир Штйеа за- 
ключила соглашение о покупке у 
владельцев двух судов типоразмера 


Рапатах ледового класса, постро- 
енных на верфи Р'рауау ОБеепсе 
& ОНзпоге Епдтеетпд Сотрапу 
(Р!рауау), сообщает пресс-служба 
Фоаеп Осеап Сгочр. 

Со4еп Осеап получит первое 
судно в начале июня т.г., а второе 
— во второй половине 2013 г. В свя- 
зи с покупкой продавец предоста- 
вил Со!деп Осеап кредит для каждо- 
го судна. Кредиты будут погашены 
в течение трех лет равными доля- 
ми каждый январь, но первый взнос 
будет погашаться не позднее 6 мес. 
после передачи судна. 


На МССЗ подписан 
акт приема-передачи 
обстановочного судна 


Московский судостроительный 
и судоремонтный завод сдал го- 
сударственной комиссии обстано- 
вочное судно проекта 3050 клас- 
са РРР "Р 1,2", заводской номер 
211, построенное в рамках госу- 
дарственного контракта на вы- 
полнение работ по строительству 
объекта "Обновление обслужива- 
ющего флота", сообщает пресс- 
служба завода. Обстановочное 
судно проекта 3050 "120" было 
построено для ФБУ "Волжское 
ГБУВПиС", местом приписки суд- 
на будет являться порт Нижнего 
Новгорода. 

На судне установлен мощный 


палубный кран-манипулятор, по- 
зволяющий расставлять буи, об- 
становочные знаки, производить 


разгрузочно-погрузочные работы. 


От морских агентов в 
Новороссийске потребовали 
установить программу ЕЙ-ВИ 


От морских агентов в Новорос- 
сийске таможенники в устной фор- 
ме потребовали установить про- 
грамму Е!-ВШ, распространяемую 
ООО "Пик-Юг" для передачи пред- 
варительной информации о мор- 
ских транспортных средствах и то- 
варах, перемещаемых на них, со- 
общает пресс-служба Южной ре- 
гиональной ассоциации морских 
агентов и экспедиторов (ЮРАМА). 
При этом свои требования сотруд- 
ники таможни отказались сфор- 
мулировать в письменном виде. В 
связи с этим ЮРАМА направила 
обращение на имя начальника Юж- 
ного энергетического таможенно- 
го поста ЦЭТ ФТС России с прось- 


бой обосновать законность таких 
требований. 


"Укрречфлот" арендовал 
площадь в бизнес- 
центре в Киеве 


ПАО "Судоходная компания 
"Укрречфлот" арендовало око- 
ло 2,4 тыс. кв. м офисных площа- 
дей в бизнес-центре "Риальто", рас- 
положенном в Киеве по ул. Ново- 
константиновская, 18, сообщает 
Интерфакс-Украина со ссылкой на 
компанию ОТЯ, представляющую в 
данной сделке интересы девелопе- 
ра бизнес-центра 1З ТЕ. Огочр. 

Соответствующий договор арен- 
ды подписан в январе 2013 г. 

Справка. Бизнес-центр “Риальто" класса 
"В+ общей арендной площадью 15,2 тыс. кв. 
м расположен на Подоле. Центр функциони- 
рует с августа 2011 г. 


Компания ТеггабаН 
подписала договор с 
АНа$аг об открытии 
новой паромной линии 


Предприятие Лиепайской спе- 
циальной экономической зоны 
Тетабай, которое обслуживает па- 
ромные линии в Лиепайском порту, 
подписало договор с паромным опе- 
ратором АКазаг об открытии новой 
линии, сообщает РЖД-Партнер. 

Паром будет курсировать по 
маршруту Усть-Луга (Россия)—Ли- 
епая (Латвия)—Балтийск (Россия)— 
Засниц (Германия) дважды в неде- 
лю с середины июня 2013 г. 

Осенью ТетаБай планирует за- 
пустить также второй паром. Его 
вместимость составит 11 грузовых 
автомашин и 110 пассажиров. 


Маег$К выходит из сегмента 
супер-газовозов 


Маегзк ТапКег$, подразделе- 
ние А.Р. Мойег-Маег$К, выходит из 
сегмента супер-крупных танкеров- 
газовозов (МЕСС), сообщает пресс- 
служба компании. 

Маег$К Тапкегз продает 5 МЁСС- 
танкеров группе компаний В\М/ 
Сгоир. Кроме того, компания пере- 
дает В\// Сгоур еще 5 танкеров, быв- 
ших в тайм-чартере. Стороны до- 
говорились не разглашать условия 
продажи. 

Этот шаг является частью страте- 
гии МаегзК Тапкег$ сосредоточения 
на меньшем количестве сегментов. 
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Между Россией и Украиной 
введут электронную 
регистрацию пассажиров 


С 4.06.2013 г. на двух меж- 
дународных поездах сообщени- 
ем между Россией и Украиной по- 
явится услуга электронной реги- 
страции пассажиров. В частности, 
услуга будет доступна при покуп- 
ке электронных билетов на поез- 
да № 1/2 Москва—Киев и № 29/30 
Москва—Симферополь. 

Пассажиру, воспользовавшему- 
ся услугой электронной регистрации 
для посадки в поезд, достаточно бу- 
дет предъявить проводнику удосто- 
веряющий личность документ, но- 
мер которого был указан во время 
приобретения электронного биле- 
та. Т.о., пассажиры не затрачива- 
ют свое время на оформление биле- 
та на поезд в кассе или терминале 
самообслуживания. 

Услуга электронной регистрации 
предоставляется пассажирам при 
оформлении электронных билетов 
на официальном сайте ОАО "РЖД". 

Ранее услуга электронной реги- 
страции была введена в поездах, 
курсирующих в Латвию, и в 16 па- 
рах поездов, следующих в сообще- 
нии с Беларусью, сообщает УНИАН. 


С начала года на участке 
Днепропетровск— 
Симферополь было 
модернизировано 

38,4 км пути 


27.05.2013 г. было открыто дви- 
жение скоростных поездов класса 
"Интерсити +" (Нуипда!) на маршру- 
тах Днепропетровск —Симферополь 
и обратно. Время пути между двумя 
городами занимает 5 часов. 

В рамках подготовки к организа- 
ции скоростного движения в течение 
февраля—мая 2013г. на направле- 
нии Днепропетровск—Симферополь 
Приднепровской ж/д было модернизи- 
ровано 38,4 км пути, капитально отре- 
монтировано 2,4 км, среднему ремон- 
ту подвергнуто 83,4 км, комплексно- 
оздоровительному — 13,1 км пути. 
Также было заменено около 17,2 км 
плетей бесстыкового пути. 

Помимо прочего, в крымском на- 
правлении капитально были отре- 
монтированы ж/д мосты на перего- 


нах Джанкой—Отрадная и Отрад- 
ная—Урожайная, а также уделено 
внимание пассажирским платфор- 
мам (демонтировано 13, отремонти- 
ровано 29, построено 11). 


Завышение стоимости 
работ на "Укрзал/знищ" 
нанесло ущерб государству 


Завышение стоимости и объе- 
мов работ, проведенных подряд- 
ным и хозяйственным способом 
на "Укрзалзнищ", привело к лиш- 
ним расходам в размере свыше 30 
млн грн. Об этом сообщили УНН в 
Мининфраструктуры. 

В частности, было отмечено, что 
в результате проверки контроли- 
рующими органами было выявле- 
но, что из-за отсутствия надлежа- 
щего контроля за качеством стро- 
ительных работ, а также завыше- 
ния стоимости и объемов этих ра- 
бот ЮЗЖД излишне израсходовано 
11,6 млн грн., ЮЖД — более 9 млн 
грн., Львовской ж/д — 4,9 млн грн.., 
Донецкой ж/д — 3,7 млн грн. 

Кроме того, на строительство ав- 
томобильного путепровода на 116 
км перегона Марганец—Никополь 
было потрачено более 21 млн грн., 
хотя этот объект не входит в инфра- 
структуру "Укрзалзнищ". 


"Транскомплект-С" поставит 
ГП "Укрзализнычпостач" 
металлопродукцию 


Компания "Транскомплект-С" 
(Киев) победила в тендерах ГП "Укр- 
зализнычпостач" на поставку ме- 
таллопродукции (швеллер стальной 
горячекатаный, прокат сортовой 
стальной горячекатаный круглый, 
прокат арматурный для железобе- 
тонных конструкций и другое) на об- 
щую сумму 22,846 млн грн. Постав- 
ки должны быть осуществлены до 
2014г. Соответствующие договоры 
были заключены 16.05.2013 г., сооб- 
щает Транспортный бизнес. 


"Укрзализнычпостач" 
выбрал "Дружковские 
металлические изделия" 
для закупок метизов 


ГП "Укрзализнычпостач" по ито- 
гам тендера выбрало ТД "Дружков- 


ские металлические изделия" (До- 
нецк) для закупки метизов на сумму 
51,273 млн грн. 

Акцепт предложения состоялся 
29.04.2013 г. Соответствующий до- 
говор должен был быть заключен 
до 29.05.2013 г. Срок поставки — до 
2014 г. 

Справка. В феврале торговый дом "Друж- 
ковские металлические изделия" договорил- 
ся о поставке "Укрзализнычпостачу' метизов 
на сумму 175,99 млн грн. 

В июне 2011г. "Дружковские металли- 
ческие изделия" договорились с "Укрзализ- 
нычпостачем" о поставке метизов на сумму 
102,039 млн грн., а в августе 2011 г. — о по- 
ставке метизов на 47,118 млн грн., сообщает 
гедоп.ап.иа. 


Структуры, ставшие 
крупнейшими поставщиками 
"Укрзал!зниц!" в 2013 г. 


Структуры, контролируемые сы- 
ном Президента Украины А. Януко- 
вичем, в 2013 г. получили треть всех 
закакзов "Укрзалзнищ". В число 
этих фирм входят "Первая топлив- 
ная компания", "Левада-Палас", 
"Автономные источники тока", "Ев- 
роинвестстрой", "Консалтинг кэпи- 
тал", сообщает [В.иа со ссылкой на 
Рогрез.иа. 

Отмечено, что основной объем 
поставок пришелся на дизтопливо 
и мазут — 2,776 млрд грн. Постав- 
ки технических масел, аккумулято- 
ров, уголя и прочих товаров соста- 
вили еще 330 млн грн. 

Второе место осталось за депу- 
татом ВР И. Еремеевым, чьи ком- 
пании снабжают  "Укрзалзницю" 
дизтопливом. В частности, компа- 
нии "Укрпостач-Нефтетрейд" и "ВК 
Импэкс" получили заказов на 2,824 
млрд грн. 

На третьем месте оказался Р. 
Ахметов, чьи компании "Метинвест- 
Украина", "Метинвест-СМЦ" и "ДТЭК 
Трейдинг" поставят железным доро- 
гам рельсы, запчасти, прокат, про- 
волоку, уголь на сумму 1,234 млрд 
грн. 

Всего за неполных 5 месяцев 
"Укрзализнычпостач", предприятие 
по материальному обеспечению же- 
лезнодорожного транспорта, разме- 
стило в "Вестнике госзакупок" объ- 
явления о подписании контрактов 
на сумму 9,3 млрд гривен. Т.о., три 
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предпринимателя получили более 
75% всех заказов. 


Юго-Западная ж/д привлекла 
кредит у Дочернего банка 
Сбербанка России 


Юго-Западная ж/д привлекла у 
Дочернего банка Сбербанка России 
кредит в гривневом эквиваленте на 
401,241 млн грн. сроком на 3 года. 
Договор был подписан 15.05.2013 г., 
его стоимость по пяти лотам соста- 
вила $18,071 млн (без НДС). 

ЮЗЖД также привлекла у Все- 
украинского банка развития годо- 
вой кредит на сумму 65 млн грн. Со- 
ответствующий договор подписан 
8.05.2013 г., его стоимость состави- 
ла 13,65 млн грн. (без НДС). 


Львовская ж/д привлекла 
кредит двух банков 


Львовская железная дорога при- 
влекла у ТАСкомбанка и Дочерне- 
го банка Сбербанка России трехлет- 
ний кредит на общую сумму 256,306 
млн грн. 

В частности, ТАСкомбанк пре- 
доставит кредитное финансирова- 
ние на сумму 40 млн грн., Дочер- 
ний банк Сбербанка России — на 
216,306 млн грн., сообщает ЦТС со 
ссылкой на Вестник государствен- 


ных закупок. 

Договоры были подписа- 
ны 8.05.2013г.; их стоимость не 
уточняется. 


"Укрзал!зниця" 
разрабатывает систему 
диспетчерского управления 
электросетями 


"Укрзалзниця" разрабатыва- 
ет собственную Централизован- 
ную систему диспетчерского управ- 
ления режимами работы локаль- 
ных и технологических электросе- 
тей железных дорог Украины. Об 
этом сообщил начальник Главно- 
го управления электрификации и 
электроснабжения "Укрзалзнищ" 
В. Максимчук. 

Он, в частности, отметил, что за 
короткий срок создана структура 
диспетчерского управления режи- 
мами работы электроустановок, со- 
ответствующая всем нормам зако- 
нодательства Украины, подготовле- 
на необходимая нормативная доку- 
ментация. Все действия согласова- 
ны с энергонадзором. 


В сфере ответственности энер- 
годиспетчеров на местах остается 
управление системами: подключе- 
ние, отключение линий и объектов 
напряжением 0,4—150 кВт. Среднее 
звено займется координацией ра- 
боты железной дороги в аварийных 
ситуациях и оперативным управле- 
нием отдельными важными объек- 
тами, центральный аппарат — сбо- 
ром и обработкой оперативной ин- 
формации, сообщает УНИАН. 

Справка. Централизованная диспетчер- 
ская система, помимо решения чисто тех- 
нических задач, необходима железным до- 
рогам, чтобы работать на оптовом рынке 
электроэнергии. 

В частности, в соответствии с требова- 
ниями законодательства, каждое юриди- 
ческое лицо, полноправно работающее на 
оптовом рынке электроэнергии, должно 
иметь собственную систему диспетчерского 
‘управления. 


Порт Раджин готовят 
к транзиту 


Участок северокорейской ж/д 
Туманган—Раджин, реконструи- 
руемый на средства ОАО "РЖД", 
сможет обслуживать транзит ки- 
тайских грузов. Такая перспекти- 
ва обсуждалась в ходе недавней 
встречи делегации ОАО "РЖД" с 
партийным руководством Яньбянь- 
Корейского автономного округа ки- 
тайской провинции Цзилинь. Глав- 
ной темой разговора стало от- 
крытие перевозок через погран- 
переход Махалино (Приморский 
край)—Хуньчунь. 

Китайская сторона высказала 
заинтересованность в скорейшем 
возобновлении работы пункта про- 
пуска и подтвердила наличие гру- 
зовой базы. На первом этапе пла- 
нируется перевозка 2 млнт угля для 
нужд промышленности Китая с по- 
этапным увеличением объемов до 
8—15 млн т. 

Кроме того, китайский бизнес 
планирует транзитную перевозку 
грузов через приморский терминал 
в Зарубино паромными маршрута- 
ми в порты Сокчо (Южная Корея), 
Ниигата (Япония) и др. 

Транзит возможен в т.ч. через 
российско-корейский ’погранпере- 
ход Хасан—Туманган по маршруту: 
Хуньчунь—Махалино—Хасан—Ту- 
манган—Раджин. Это позволит до- 
ставлять грузы из северо-восточной 
провинции Китая, не имеющей вы- 
хода в Японское море, на юг стра- 


ны и в государства АТР, сообщает 
РЖД-Партнер. 

Примечание. По данным издания, рос- 
сийские строители уже завершили модер- 
низацию пути на территории Северной Ко- 
реи. Реконструированный участок протяжен- 
ностью более 50 км планируется сдать в экс- 
плуатацию в конце июня, открыв по нему ре- 
гулярное движение. А к концу года, после 
окончания работ по перепрофилированию 
грузового терминала в порту Раджин, станет 
возможной перевалка угля. 


Украина и Молдова не могут 
договориться о запуске 
модернизированного 
пассажирского поезда 
Кишинев—Одесса 


Новый поезд должны были запу- 
стить 26.05.2013 г., а 29.04.2013 г. 
он даже совершил пробную поездку. 

Разногласия между "Укрзалзни- 
цею" и Молдавской железной до- 
рогой (МЖД) возникли из-за та- 
рифов на обслуживание поезда. 
В частности, как сообщает газе- 
та Коммерсант, МЖД потребова- 
ла от "Укрзалзниш" плату за работу 
молдавской бригады на территории 
Украины. Предложенная цена де- 
лает этот маршрут убыточным для 
"Укрзал/знищ". 

По данным издания, разница в 
предложениях тарифов украинской 
и молдавской сторон составляет 
порядка ЕУН200 за поездку в оба 
конца. 

Сами молдавские железнодо- 
рожники объясняют свои требова- 
ния тем, что они "вложились в мо- 
дернизацию маршрута и пока не по- 
лучили прибыли". 

Справка. Обновление одного поезда об- 
ходится примерно в ЕИВ2,3 млн. 

Все вагоны модернизированных поездов 
оборудованы кондиционерами, современны- 
ми туалетами и ИЛ-Н-доступом. Пока сторо- 
ны договариваются, по маршруту Кишинев— 
Одесса будет ходить старый поезд. 


Вай Сага: и "Русагротранс" 
объединяются 


По данным газеты Коммерсант, 
ж/д операторы Вай Сагап{ и "Рус- 
агротранс" договорились о слиянии. 
Новый игрок будет иметь 74 тыс. 
вагонов. Компания станет третьей 
по величине в России после "ПГК" 
и "Федеральной грузовой компа- 
нии", обогнав "Нефтетранссервис" 
и СоБайгап$. Акции единой компа- 
нии владельцы Вай Сагап{ и "Рус- 
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агротранса" планируют разделить 
поровну. Тем не менее, у компа- 
нии может появиться еще один ак- 
ционер — украинский бизнесмен И. 
Коломойский. 

Справка. "Русагротранс" — основной ак- 
тив холдинга ВТК Вай Тгапзроп$ Сотрапу, 
в который также входят "А-транс", "Грузовая 
компания", "ЛП-транс", "Рустранском". Общий 
парк компаний — 37 тыс. вагонов, в т.ч. б0- 
лее 31 тыс. зерновозов (часть переделана 
под минераловозы). 


Переговоры о 
слиянии С!оБаНгап$ и 
"Нефтетранссервиса" 
провалились 


По сообщению СМИ, перего- 
воры ж/д операторов Сиорайгап$ и 
"Нефтетранссервис" ("НТС") закон- 
чились ничем, т.к. компании не со- 
шлись в цене. В частности, акционе- 
ры "НТС" оценивают стоимость сво- 
ей компании в $1,2 млрд, а владель- 
цы СюБайгап$ оценили ее на уровне 
$750—800 млн. 

Теперь речь идет лишь о техно- 
логическом объединении парков 
операторов на отдельных маршру- 
тах, сообщает РЖД-Партнер. 

Справка. "НТС" — третий по размеру 
парка ж/д оператор РФ. По данным на на- 
чало года, в его управлении было 64,1 тыс. 
вагонов. 

Общий парк @оба!гапз состоит из 61,9 
тыс. вагонов. 


РЕЗСО планирует увеличить 
объем перевозок ж/д 
сервиса "Балтика-транзит" 


В 2013г. транспортная группа 
РЕЗСО планирует увеличить объ- 
ем перевозок сервиса "Балтика- 
транзит" на 5% по сравнению с 
2012 г., когда было перевезено 12,9 
тыс. ТЕЧ. Т.о., показатель превысит 
13,5 тыс. ТЕЦ. 

Международный сервис "Балтика- 
транзит" открыт в мае 2003 г. За вре- 
мя его существования было отправ- 
лено более 1200 поездов, переве- 
зено 127,3 тыс. ТЕЧ. Регулярность 
"Балтики-транзит" составляет не ме- 
нее 2 отправок в неделю, длина поез- 
да составляет не менее 57 условных 
вагонов. Среднее транзитное время 
по сети "РЖД" в сервисе в 2012 г. со- 
ставило 4,5 суток. 

Сервис обеспечивает достав- 
ку грузов, поступающих через пор- 
ты Балтии, по ж/д в Казахстан, стра- 
ны Центральной Азии и Афганистан. 


Интегратором сервиса в России яв- 
ляется базовая компания логистиче- 
ского дивизиона транспортной груп- 
пы РЕЗСО — "ФЕСКО интегриро- 
ванный транспорт", в странах Бал- 
тии — "Латвийская железная доро- 
га", сообщает Роппеис$. 


"Нефтетранссервис" 
отказался от проведения 
1РО в 1 полугоди 


Один из крупнейших российских 
железнодорожных операторов "Не- 
фтетранссервис" ("НТС") отказался 
от идеи проведения 1РО в 1 полуго- 
дии 2013 г. Об этом сообщил совла- 
делец компании В. Аминов. 

В свою очередь другой совла- 
делец компании "НТС" А. Лихтен- 
фельд отметил, что размещение бу- 
дет зависеть от рынка, не назвав 
возможные варианты. 

Какой именно пакет будет раз- 
мещен, совладельцы не сообщили. 
При этом А. Лихтенфельд подчерк- 
нул, что компания сохраняет планы 
размещения допэмиссии, после ко- 
торой доли действующих акционе- 
ров сократятся пропорционально, 
сообщает РЖД-Партнер. 


"ТрансКонтейнер" совместно 
с "Дальневосточной 
логистической 

компанией" запустит 

новый грузовой сервис 


С 1.06.2013 г. ОАО "ТрансКонтей- 
нер" совместно с ООО "Дальнево- 
сточная логистическая компания" за- 
пускает сервис по организации пере- 
возок грузов в контейнерах из Ново- 
сибирска в Магадан, Петропавловск- 
Камчатский и на Сахалин в прямом 
смешанном железнодорожно-водном 
сообщении. 

Отправление контейнерных по- 
ездов осуществляется с терминала 
ОАО "ТрансКонтейнер" на ст. Кле- 
щиха еженедельно по пятницам, 
пункт перевалки — ст. Находка- 
Восточная-перевалка (порт Вос- 
точный). Время в пути следова- 
ния по маршруту Клещиха— порт 
Магадан составляет 28 суток, 
Клещиха—порт Петропавловск- 
Камчатский — 28 суток, Клещиха-— 
порт Корсаков (Южно-Сахалинск) 
— 20 суток. К перевозке принима- 
ются крупнотоннажные контейнеры 
ОАО "ТрансКонтейнер" и контейне- 
ры иных собственников, сообщает 
Роппеиз$. 


НПФ "Благосостояние" 
увеличил свой пакет акций 
в "ТрансКонтейнере" 


Как стало известно СМИ, в на- 
стоящее время НПФ "Благосостоя- 
ние" контролирует уже более 10% 
акций "ТрансКонтейнера". 

Крупнейшим акционером "Транс- 
Контейнера" остаются "РЖД", кото- 
рым принадлежат 50% плюс 2 ак- 
ции. Группе РЕЗСО, мажоритарием 
которой в конце 2012 г. стала группа 
"Сумма", принадлежит 23,7%. 

Справка. ОАО "ТрансКонтейнер" созда- 
но в марте 2006 г.; эксплуатирует около 25,5 
тыс. платформ. Имеет собственную сеть ж/д 
терминалов на 46 ж/д станциях в России и 
‘управляет одним терминалом в Словакии. 

Объемы контейнерных перевозок пред- 
приятия по итогам 2012 г. возросли на 8,9% 
— ДО 1,484 млн ТЕЦ. 


50% +2 акции 
"ТрансКонтейнера" 
передадут в уставный 
капитал "ОТЛК" 


Правительство РФ поддержало 
идею "РЖД" передать 50% плюс 2 
акции "ТрансКонтейнера" в капитал 
логистического оператора России, 
Беларуси и Казахстана — "Объеди- 
ненную транспортно-логистическую 
компанию" ("ОТЛК"). По информа- 
ции ИА Интерфакс, окончательное 
решение будет объявлено в ближай- 
шее время. 

Справка. В середине 2012г. прези- 
дент "РЖД" В. Якунин предложил создать 
на базе активов "РЖД", "Казахстан темир 
жолы" ('КТЖ", Казахские железные дороги) 
и Белорусской железной дороги совмест- 
ное предприятие — "ОТЛК". В капитал ком- 
пании "РЖД" в т.ч. готовы передать 100% ак- 
ций в "РЖД логистике". Казахстан внесет ак- 
ции "Казтранссервиса" и терминалы на стан- 
циях Достык и Алтынколь. 

"РЖД" оценивают "ОТЛК" после переда- 
чи ей всех активов в $3,5 млрд. К 2020 г. вы- 
ручка "ОТЛК" прогнозируется на уровне $5,8 
млрд, а чистая прибыль — на уровне $900 
млн. К 2020 г."ОТЛК" может занять 61% рын- 
ка контейнерных перевозок по маршруту 
Китай— Европа. 


"РЖД" не будут 
проводить оферту акций 
"ТрансКонтейнера" 


Консультанты ОАО "РЖД" разра- 
ботали схему, при которой "Объеди- 
ненной транспортно-логистической 
компании" ("ОТЛК") при ее создании 
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можно передать 50% плюс две акции 
"ТрансКонтейнера" без объявления 
оферты на выкуп акций его минори- 
тариям. В частности, в материалах 
монополии со ссылкой на юридиче- 
скую фирму Ргезййеа$ Вгискваиз 
Реипдег говорится, что согласно ст. 
84.2 закона об АО, обязательное 
предложение не делается, если па- 
кет акций передается между аффи- 
лированными лицами. Т.е. монопо- 
лия должна контролировать не ме- 
нее 20% "ОТЛК" еще до передачи ей 
доли в "ТрансКонтейнере". 

В связи с этим "ОТЛК" будет из- 
начально создана на базе двух СП: 
российско-казахского и российско- 
белорусского. Первое уже суще- 
ствует — это "Кедентранссервис", 
в котором 67% акций принадлежит 
"ТрансКонтейнеру", а 33% — "КТЖ". 
Второе СП планируется создать: 
БЖД внесет в него активы Брест- 
ского отделения (в первую очередь, 
погрантерминал), а "ТрансКонтей- 
нер" оплатит свою часть деньга- 
ми. Как распределятся доли между 
партнерами, еще обсуждается, со- 
общает РЖД-Партнер. 

Вместо проведения оферты, 
ОАО "РЖД" обещает миноритариям 
"ТрансКонтейнера" увеличение ди- 
видендов — с 25% до 35% от прибы- 
ли. В частности, с 2014 г. по 2020 г. 
планируется выплатить $882 млн, из 
которых почти половину — минори- 
тариям, сообщает РЖД-Партнер. 


Приватизация 5% акций 
"РЖД" планируется 
до конца 2014 г. 


В соответствии с проектом плана 
деятельности Министерства экономи- 
ческого развития (МЭР) РФ, привати- 
зацию 5%-ного государственного па- 
кета акций ОАО "РЖД" планируется 
осуществить до конца 2014 г.; прива- 
тизация еще 20% акций намечена до 
конца 2016 г. Тем не менее, по сло- 
вам главы Росимущества О. Дергуно- 
вой, данный план не является оконча- 
тельным, сообщает Роппемиз. 


"РЖД" разместят облигации 
на 25 млрд руб. 


5.06.2013 г. ОАО "РЖД" наме- 
рено разместить облигации на 25 
млрд руб. Это будут нерыночные 
бумаги сроком погашения от 15 до 
20 лет. Всего "РЖД" намерены в 
2013 г. разместить по подобной схе- 
ме облигации на 100 млрд руб. 


По словам старшего вице- 
президента "РЖД" В. Михайло- 
ва, компания также планирует в 
2013—2014 гг. привлечь 80 млрд 
руб. средств Фонда национально- 
го благосостояния (ФНБ), сообщает 
Интерфакс. 


Принятие решения о 
либерализации рынка 
локомотивной ТЯГИ 

в России займет еще 
около 2—3 лет 


Об этом заявил на брифинге ми- 
нистр транспорта М. Соколов. По 
его словам, сначала нужно полно- 
стью улучшить работу железной до- 
роги в рамках существующей ситу- 
ации, а уже потом переходить к ре- 
шению "локомотивного" вопроса. 
В частности, основными текущими 
проблемами министр назвал профи- 
цит вагонов на ж/д сети и несогла- 
сованность в перевозках, сообщают 
Ведомости. 

Примечание. Ряд частных ж/д операторов 
ранее заявляли о готовности покупать локо- 
мотивы и работать в качестве перевозчиков. 
Предполагалось, что первые частные ж/д пе- 
ревозчики, имеющие собственные локомоти- 
вы, должны появиться уже в 2013 г. 

Справка. В настоящее время локо- 
мотивная тяга находится вы собственно- 
сти госмонополии. Согласно целевой моде- 
ли рынка грузоперевозок, она должна быть 
либерализирована. 

Эксперты А.Т. Кватву в заказанном 
"РЖД" анализе концепции локальных пере- 
возчиков пришли к выводу, что либерали- 
зация не принесет желаемых результатов и 
лишь усугубит непростую ситуацию в сфере 
железнодорожного транспорта России, сооб- 
щают тогуезй.ги. 


Грузоперевозки Га \а$ 
07е!7се!$ в 2013 г. 
сократятся на 10—15% 


Объемы грузоперевозки латвий- 
ской железнодорожной компании 
ам аз О7хе!се (102) в 2013 г. со- 
кратятся на 10—15% по сравнению 
с 2012г. — до 55 млн т. Об этом 
сообщил председатель правления 
компании У. Магонис. Среди основ- 
ных причин уменьшения потоков он 
назвал падение спроса на каменно- 
угольные грузы в Европе. 

У. Магонис отметил, что несмо- 
тря на вышесказанное итоги 2013 г. 
будут вполне достойными. 

Справка. В 2012г. компания перевезла 
60,601 млн т грузов (+2% к уровню 2011 г.). 


СВЗ начинает использование 
рам чешского производства 


Стахановский вагоностроитель- 
ный завод (СВЗ) планирует перей- 
ти на использование усиленных рам 
боковых тележки грузового ваго- 
на 18-100 согласно рекомендациям 
Объединения производителей же- 
лезнодорожного транспорта СНГ. 
Поставщиком крупного вагонного 
литья высокого европейского каче- 
ства станут чешские предприятия 
ЭСВ Роипагу и СКО Кшпа Нога. 

Крупное вагонное литье, выпу- 
скаемое ЗСВ Роипагу и СКО Кшпа 
Нога, на рынке позиционируется как 
одно из самых надежных, поскольку 
за весь период производства выше 
упомянутой продукции не зафикси- 
ровано ни одного случая схода ваго- 
нов по причине некачественного ли- 
тья, сообщает Укррудпром. 


Деньги на программу 
выпуска электровозов в 
Луганске пока не найдены 


Источники финансирования про- 
граммы производства грузовых 
электровозов 2ЭЛ4 и 2ЭЛ5 для же- 
лезных дорог Украины на мощностях 
"Лугансктепловоза" пока не опреде- 
лены. Об этом заявил 29.05.2013 г. 
министр инфраструктуры В. Козак 
на брифинге в Одессе. 

"Мы ожидали, что это будет сде- 
лано в течение недели, но к сожа- 
лению отдельные инвесторы, в т.ч. 
российские, сделали паузу по этому 
вопросу", — отметил он. 

По словам В. Козака, в настоя- 
щее время рассматриваются аль- 
тернативные варианты. В частно- 
сти, уже защищено ТЭО программы 
в одном из государственных банков 
Украины, что позволит максималь- 
но локализовать производство. 

Примечание. Ранее сообщалось, что 
“Укрзалзниця" подписала с российским 
"Трансмашхолдингом" протокол относитель- 
но производства на "Лугансктепловозе" (кон- 
тролируется "ТМХ") 300 грузовых электрово- 
зов для железных дорог Украины. 


Полтавский ТРЗ намерен 
расширить сотрудничество 
с чешскими и немецкими 
компаниями 


28.05.2013 г. состоялась встре- 
ча представителей ОАО "Теплово- 
зоремонтный завод" ("ТРЗ", г. Пол- 
тава) и компаний Вако-СЯ (Чешская 
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Республика), МЗ\У Еекхопка (Чеш- 
ская Республика), Аштю (ФРГ). 
Целью встречи стало обсужде- 
ние перспектив сотрудничества. В 
т.ч. были рассмотрены впоросы, 
связанные с импользованием тор- 
мозной системы Пако на теплово- 
зах, эксплуатируемых на простран- 
стве 1520, а также возможность соз- 
дания сервисного центра РаКо на 
предприятии ОАО "ТРЗ". 

Также стороны проанализирова- 
ли целесообразность использова- 
ния в проекте модернизации тепло- 
возов ЧМЭЗ электронных систем 
управления производства компании 
М$\ ЕекгопкКа. 

По результатам совещания было 
принято решение об организации 
последующей встречи сторон на 
Международной конференции Еиго 
Тгат-2013, которая пройдет 10.06— 
15.06.2013 г. в Ялте. 

Справка. ЧМЭЗ — чехословацкий манев- 
ровый тепловоз с электрической передачей 
с осевой формулой 30-30. По состоянию на 
2009 г. тепловозы ЧМЗЗ (особенно в России 
и Украине), кроме основных функций, зача- 
стую используются как локомотивы приго- 
родных поездов на коротких малодеятель- 
ных участках. 


Холдинг САЁ примет 
участие в модернизации 
украинских локомотивов 


21.05.2013 г. состоялась встре- 
ча представителей ОАО "Теплово- 
зоремонтный завод" ("ТРЗ", г. Пол- 
тава) с представителем испанского 
холдинга САР. В ходе техническо- 
го совещания в т.ч. были рассмо- 
трены перспективы сотрудничества 
с компанией САЕЁЕ Ахез, \\Пее!5 апа 
Сеафохез в модернизации тепло- 
возного парка Украины и стран СНГ, 
модернизации электровозов Украи- 
ны, а также возможность исполь- 
зования электрической части, раз- 
работанной компанией САР Ро\мег 
апа АмотаНоп для тепловозов се- 


рии ТЕП7О. 
Сторонам удалось достигнуть 
предварительной договоренно- 


сти о подготовке САЕ Ромег апа 
Ащотайоп предложения по схеме 
реализации модернизации электро- 
возов серии ВЛ-82, а именно: бу- 
дут определены источники финан- 
сирования, разработаны проект и 
техническая схема его осуществле- 
ния, предусмотрены пути поставки 
основного оборудования и комплек- 
тующих для его реализации. 


В ближайшем будущем сторо- 
ны встретятся для более детального 
обсуждения перспектив совместно- 
го сотрудничества, сообщает пресс- 
служба ОАО "ТРЗ". 


Начнется строительство 
вагоностроительного 
завода Ч\2 Ва а 


5.06.2013 г. будет дан старт стро- 
ительству в Елгаве (Латвия) вагоно- 
строительного завода Ц\/7 ВаЩа 
(100% акций предприятия принадле- 
жат "Уралвагонзаводу"). Планирует- 
ся, что первые вагоны сойдут с кон- 
вейера уже осенью 2014 г. 

На полную мощность вагоно- 
строительный завод начнет рабо- 
тать в начале 2015 г. За год плани- 
руется строить до 2000 различных 
грузовых вагонов. На производстве 
в т.ч. обеспечат ремонт и обслужи- 
вание вагонов. 

Справка. ИУ? ВаШ]а учреждено в июле 
2012 г. Его оплаченный основной капитал со- 
ставляет 5 млн латов. 

Завод будет находиться на территории 
бывшей Елгавской сахарной фабрики. В его 
строительство и благоустройство террито- 
рии планируется инвестировать 14 млн латов 
(ЕЦЕ20 млн). 

Свое решение открыть в Латвии завод на 
"УВЗ" пояснили тем, что у этой страны выгод- 
ное географическое положение, упорядочен- 
ность законодательства, надежность капита- 
ла, доступность рабочей силы и оптимальные 
затраты. 


В России началось 
производство скоростных 
электропоездов "Ласточка" 


25.05.2013 г. на заводе "Ураль- 
ские локомотивы" (СП Группы "Си- 
нара" и концерна Зетепз АС) в 
Свердловской области официаль- 
но стартовало производство элек- 
тропоездов "Ласточка" (Безо ВИЗ). 
Проведена сварка первого 25-ме- 
трового кузова электропоезда. 

Справка. В настоящее время на "РЖД" по- 
ступило 38 поездов производства 5!етепз. 

Локализация производства "Ласточек“ 
предусмотрена договором между "РЖД", 
группой "Синара" и концерном 5!етеп$ Аб. 
В перспективе из-за рубежа будут ввозить 
только пятую часть комплектующих. В част- 
ности, к 2015 г. локализация должна соста- 
ВИТЬ 55%, а в 2017г. — 80%. 

Первый пятивагонный поезд будет изго- 
товлен к маю 2014 г. В этом же году планиру- 
ется выпустить шесть электропоездов и прове- 
сти их сертификацию. Поставки для"РЖД' нач- 


нутся с 2015 г. Всего в 2015—2020 гг. "РЖД" 
должно быть поставлено 240 таких поездов. 


"Уральские локомотивы" 
ведут работу над созданием 
новых модификаций 
подвижного состава 


Параллельно с освоением базо- 
вой модели "Ласточки" и выполне- 
нием текущего заказа для "РЖД" 
"Уральские локомотивы" ведут ра- 
боту над созданием новых модифи- 
каций подвижного состава. Это бу- 
дут междугородные поезда с плечом 
оборота до 200 км, межрегиональ- 
ные — до 600 км и скоростные — с 
вагонами разной классности для по- 
ездок до 1000 км. Планируется, что к 
2020 г. предприятие будет выпускать 
5—6 различных модификаций. 

В настоящее время разработан 
проект новой модификации элек- 
тропоезда на постоянном токе, ко- 
торый получил обозначение ЭС2Г 
(городской экспресс). Основой для 
него стала конструкция электро- 
поезда типа Оезно ВУЗ ("Ласточ- 
ка" ЭС1), который изготавливается 
Зетепз$ для обслуживания пасса- 
жиров в период проведения Олим- 
пийских игр 2014 г. в Сочи. 


ООО "Уральские 
локомотивы" в 2013 г. 
выпустит 140 локомотивов 


ООО "Уральские локомотивы" 
(совместное предприятие ЗАО "Груп- 
па "Синара" и концерна Зетепз$ АС) 
в т.г. планирует выпустить для ОАО 
"РЖД" 140 магистральных локомо- 
тивов против 120 (в 2012 г.). В т.ч. 
будет выпущено 40 электровозов 
29С10 "Гранит". 

По словам гендиректора пред- 
приятия А. Салтаева, в ноябре т.г. 
завод выйдет на полную мощность, 
а уже к 2017 г. его ежегодная мощ- 
ность составит 400 секций локомо- 
тивов и 250 вагонов электровозов. 

Планируется, что годовая вы- 
ручка предприятия в 2017г. вый- 
дет на уровень $2 млрд, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Группа "ИСТ" и ОАО 
"ВНИИЖТ" начинают 
сотрудничество по 
разработке и внедрению в 
РФ тяжеловесного движения 


В последней декаде мая Группа 
компаний "ИСТ" (входит в Объеди- 
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ненную Вагонную Компанию) и ОАО 
"Научно-исследовательский инсти- 
тут железнодорожного транспорта" 
("ВНИИЖТ") подписали соглашение 
о сотрудничестве в области созда- 
ния и внедрения на "РЖД" иннова- 
ционного подвижного состава и тех- 
нологий тяжеловесного движения. В 
рамках соглашения ВНИИЖТ берет 
на себя обязательства по разработ- 
ке подвижного состава, транспорт- 
ных продуктов и технологий тяжело- 
весного движения. 

Соглашение предусматривает 
разработку до 2015 г. около 10 прин- 
ципиально новых вагонов с высокой 
погонной нагрузкой. В конструкциях 
вагонов будут применены сверхвы- 
сокопрочные стали, алюминиевые 
сплавы и композиционные материа- 
лы, новые высокоэффективные эле- 
менты конструкции и тормозной си- 
стемы; предполагается использо- 
вание тележки типа "Барбер" с осе- 
вой нагрузкой 25 тс и планируются 
к разработке новые тележки с осе- 
вой нагрузкой 27 тс и 32 тс, сообща- 
ет РЖД-Партнер. 


ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 
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ОПЖТ и УМЕЕ намерены 
развивать сотрудничество 


Между НП "Объединение произ- 
водителей железнодорожной тех- 
ники" (ОПЖТ) и Ассоциацией ев- 
ропейской железнодорожной про- 
мышленности УМЕЕ подписан ме- 
морандум о взаимопонимании и 
сотрудничестве. 

Среди перспективных направле- 
ний двустороннего сотрудничества 
— развитие горизонтальной инте- 
грации в части совместного исполь- 
зования ж/д техники и технологий 
перевозочного процесса на едином 
евразийском железнодорожном 
пространстве. Кроме того, стороны 
намерены развивать локализацию 
производства лучших образцов же- 
лезнодорожного подвижного соста- 
ва в России, а также локализацию 
инжиниринговых технологий. 

Предполагается, что подписан- 
ное соглашение даст импульс для 
взаимодействия российских и евро- 
пейских компаний-производителей 
компонентов в рамках работ по ло- 


кализации проектов ООО "Ураль- 
ские локомотивы", ЗАО "Трансмаш- 
холдинг" и других предприятий, вхо- 
дящих в состав ОПЖТ. 


"Федеральная пассажирская 
компания" в 2013 г. 
приобретет 305 вагонов 


В 2013г. "Федеральная пасса- 
жирская компания" ("ФПК") приоб- 
ретет 305 вагонов. В т.ч. 72 плац- 
картных вагона, 50 двухэтажных, 
82 вагона габарита РИС и 2 вагона 
класса "люкс". 

Как сообщил вице-президент ОАО 
"РЖД", гендиректор ОАО "ФПК" М. 
Акулов, к началу летних перевозок 
на сеть "РЖД" поставлено 113 ваго- 
нов локомотивной тяги. Из двухэтаж- 
ных вагонов в 3 квартале 2013 г. будет 
сформирован поезд Адлер—Москва, 
состоящий из вагонов купе и СВ. 

По словам М. Акулова, двухэтаж- 
ный вагон купейного типа будет со- 
стоять из 64 мест, что позволит сни- 
зить тарифы на проезд в данных ва- 
гонах, сообщает РЖД-Партнер. 
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Ш МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Украина и Таможенный союз 
подписали Меморандум 


31.05.2013 г. в Минске во время заседания Фору- 
ма деловых людей государств-участников Единого эко- 
номического пространства подписан Меморандум об 
углублении взаимодействия между Евразийской эконо- 
мической комиссией и Украиной. Документ подписали 
Премьер-министр Украины Николай Азаров и предсе- 
датель коллегии Евразийской экономической комиссии 
Виктор Христенко. Данный Меморандум предполагает 
участие Украины в работе ЕЭК и ее структур, в частно- 
сти ТС. 

"Украина будет тесно взаимодействовать со стра- 
нами ТС на постоянной основе", — заявил Премьер- 
министр Н. Азаров. "Документ, который подписан, опре- 
делил, как мы будем участвовать в процессе принятия 
решений в ТС. Мы будем строить свою работу на по- 
стоянной основе, наш представитель будет работать 
на постоянной основе в ТС", — сказал он представи- 
телям СМИ после церемонии подписания Меморанду- 
ма между Украиной и ЕЭК об углублении взаимодей- 
ствия в Минске. 

"Участие представителя Украины в работе органов 
ТС позволит отслеживать принимаемые в рамках Та- 
моженного союза документы, а также обсуждать во- 
просы торгово-экономических отношений на уровне ру- 
ководства государств. Сегодня же Украина постфак- 
тум узнает о принятых внутри ТС документах и вынуж- 
дена впоследствии вести сложные переговоры в слу- 
чае, если эти документы нарушают ее экономические 
интересы с каждой страной в отдельности", — отметил 
Премьер-министр. 

При этом он напомнил, что при украинском прави- 
тельстве создана специальная рабочая группа, которая 
сейчас изучает договорно-правовую базу Таможенно- 
го союза и определяет, к каким соглашениям Украина 
может присоединиться без внесения изменений в текст 
этих соглашений. 

Глава КМУ также подчеркнул, что взаимоотношения 
с ТС жизненно важны для Украины, поскольку ТС для 
Украины — один из самых важных партнеров в торгово- 
экономической сфере. 

По словам Н. Азарова, Украина получает возмож- 
ность по приглашению председательствующей сторо- 
ны участвовать в заседании органов ТС, что "практиче- 
ски ничем не отличается от статуса наблюдателя" в ТС, 
устав которого такой статус не предусматривает. 

В свою очередь В. Христенко отметил, что Меморан- 
дум "предусматривает возможность Украины прини- 
мать участие в работе всех структур Таможенного со- 
юза и Единого экономического пространства, включая 
доступ ко всей информации, возможность формулиро- 
вания предложений для рассмотрения их Таможенным 
союзом". 


По словам премьер-министра России Дмитрия Мед- 
ведева, подписание Украиной Меморандума с Евразий- 
ской экономической комиссией (исполнительный орган 
ТС) без дальнейших решений может стать первым и по- 
следним шагом в интеграции в Единое экономическое 
пространство. "Это первый шаг, важный шаг, нужный 
шаг, и мы ему очень рады. Но он может стать послед- 
ним шагом, если ничего больше не сделать", — под- 
черкнул Д. Медведев. По его словам, Украине предсто- 
ит принять "целый ряд весьма сложных, подчас непопу- 
лярных решений" на пути интеграции в ЕЭП. "Причем 
все решения, а не только их часть, и, конечно, не прини- 
мать на себя обязательств, которые исключают участие 
в Евразийском экономическом пространстве и союзе. 
Это должно быть ясно всем как Божий день", — резю- 
мировал премьер РФ. 

Тем временем Евросоюз официально письменно 
обратился к украинской стороне с предложением на- 
чать диалог, провести консультации на уровне экспер- 
тов по "евразийским" делам Украины, чтобы иметь чет- 
кое представление о ее дальнейших планах и обяза- 
тельствах перед ТС и Евразийским экономическим 
советом. 

Свое мнение по этому поводу высказал предста- 
витель Европейского комиссара по вопросам торгов- 
ли Карл де Гухта Джон Кланси. Он сказал, что глубо- 
кая, всеобъемлющая зона для свободной торговли с Та- 
моженным союзом и ЕС — это либерализация торгов- 
ли между разными партнерами, что, с одной стороны, 
хорошо. 

Он отметил, что Европа считает Украину страной, 
которая должна самостоятельно принимать решения и 
осознавать последствия своего выбора. 


Шк теме: 
КМУ подсчитывает экономические 
выгоды от интеграции в ТС 


КМУ до 1.07.2013 г. подготовит подсчеты экономи- 
ческой выгоды от интеграции Украины в ТС. Об этом 
заявил правительственный уполномоченный Украи- 
ны по вопросам сотрудничества с РФ, государствами- 
участниками СНГ, ЕврАзЭС и другими региональными 
объединениями Валерий Мунтинян. 

"По нашим подсчетам, экономический эффект от инте- 
грации Украины в Таможенный союз однозначный. Укра- 
ине нужна глубокая интеграция в ТС. Если Украина будет 
членом ТС, то по 38 основным отраслям у нас ожидает- 
ся рост валового выпуска до 3% ежегодно", — заявил он. 

В. Мунтяин отметил, что готовятся окончательные 
подсчеты экономического эффекта от интеграции в 
ТС: "К 1 июля мы доложим главе государства оконча- 
тельные подсчеты и прогнозы относительно интеграции 
Украины в ТС, затем передадим эти подсчеты россий- 
ской стороне". 
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В. Мунтиян подчеркнул, что для вступления в Тамо- 
женный союз Украина должна видеть и понимать выго- 
ды, преференции, гарантии, компенсации и то, как это 
повлияет на договоренности с другими странами. "Мы 
эти вопросы обсуждаем. Определил Премьер-министр 
срок: у нас еще месяц. Я возглавляю эту группу, груп- 
па будет готовить вариант вступления Украины в Тамо- 
женный союз и Единое экономическое пространство", 
— сказал он. 

По словам правительственного уполномоченного, к 
работе группы подключены ученые, ведется работа по 
сбору информации и проводятся расчеты по показате- 
лям в таких вопросах: в сельском хозяйстве, по валово- 
му выпуску, по уровню безработицы и занятости, инве- 
стиций и кооперации. 


В Администрации Президента 
признали, что Украине не удастся 
избежать Таможенного союза 


В Администрации Президента заявляют, что обойти 
Таможенный союз Украина не сможет, поскольку име- 
ет там определенные экономические выгоды, пишет 
Интерфакс-Украина. 

По словам руководителя главного управления по 
вопросам международных отношений Администрации 
Президента Андрея Гончарука, сотрудничество Укра- 
ины с Таможенным союзом является очень важным, о 
чем свидетельствует объем торговли. "Обойти Тамо- 
женный союз мы не можем, как бы мы не хотели. Это 
$63 млрд каждый год в торговле, несмотря на кризис- 
ные годы", — пояснил А. Гончарук. 

Онтакже напомнил, что переговоры по статусу Укра- 
ины в Таможенном союзе, а также процесс переговоров 
по газовым вопросам — два параллельных процесса. 

"Это два параллельных процесса. Вопрос энергети- 
ческий всегда стоит... начиная с 90-х годов. Это один 
процесс, а процесс приобретения соответствующего 
статуса в отношениях с Таможенным союзом — это дру- 
гое. Идут они параллельно", — сказал А. Гончарук. 

Указывая на функции Украины, которые она будет 
выполнять в качестве наблюдателя в Таможенном со- 
юзе, Гончарук отметил: "Наблюдать будем за тем, что 
там делается, за тем, что там обсуждается. Иметь сво- 
бодный доступ к документарно-правовой базе и к доку- 
ментам, имеющим характер внутреннего обсуждения". 

Кроме того, А. Гончарук добавил, что Украина будет 
иметь возможность подавать свои предложения по тем 
вопросам, которые ее беспокоят и интересуют, а так- 
же иметь человека, который будет представлять стра- 
ну в ТС. 

Также он добавил, что пока рано говорить об опре- 
деленном пакете соглашений, которые Украина может 
подписать, присоединившись к ТС, однако отметил, что 
все документы, предложенные ТС, страна будет тща- 
тельно изучать, в т.ч. на совместимость с другими меж- 
дународными соглашениями. 


Украинские товары получат 
свободный доступ на рынки ТС 


Снятие ограничений на поставки украинской куряти- 
ны и говядины на рынок России и стран ТС свидетель- 
ствует о прогрессе в устранении торговых барьеров в 


торговле. В ближайшее время также будут сняты во- 
просы с поставками на территорию РФ и ТС труб, ка- 
рамели и других важных для Украины товарных пози- 
ций. Об этом заявил правительственный уполномочен- 
ный по вопросам сотрудничества с РФ, государствами- 
участниками СНГ, ЕЭС и другими региональными объе- 
динениями Валерий Мунтиян. 

"Буквально недавно было проведено общее засе- 
дание украинско-российской подкомиссии по торгово- 
экономическим вопросам, также провели комиссию на 
уровне министров экономического развития, комиссии 
по инвестициям и защите прав инвесторов, и это пока- 
зало, что в принципе принимаются меры для того, что- 
бы убрать все барьеры и ни в коем случае не допустить 
торговой войны. Я хочу сказать, что эксперты РФ и экс- 
перты с украинской стороны нашли компромисс и наш- 
ли взаимопонимание. И то, что в короткие сроки уда- 
лось решить вопрос с запретом экспорта в страны ТС 
говядины и мяса птицы наших предприятий, уже сви- 
детельствует о том, что снимаются запреты и делается 
все возможное, чтобы обеспечить поставки качествен- 
ной продукции на рынки ТС", — сказал В. Мунтиян. 

Он отметил, что российский рынок является одним 
из крупнейших для Украины, он составляет около 30% 
товарооборота. В то же время, в первом квартале т.г. 
было зафиксировано снижение товарооборота между 
Украиной и РФ. По словам В. Мунтияна, сейчас на выс- 
шем уровне, на уровне Президента Украины и на уров- 
не правительства принимаются меры для того, чтобы 
восстановить объемы товарооборота. 

"Министр экономического развития и торговли Игорь 
Прасолов буквально неделю назад провел встречу с ми- 
нистром торговли ЕЭС Андреем Слепневым, где поднял 
все проблемные вопросы взаимной торговли. Господин 
Слепнев сказал, что в ближайшее время они будут рас- 
смотрены. Это касается доступа украинских труб сред- 
него и малого диаметра на территорию ТС, других во- 
просов, в частности поставок карамельной продукции и 
многих других, которые очень важны для нас", — пояс- 
нил правительственный уполномоченный. 


Узбекистан присоединился к ЗСТ СНГ 


Узбекистан стал девятым членом зоны свободной 
торговли. 

Протокол о применении договора о зоне свобод- 
ной торговли СНГ в отношении Узбекистана подписан 
31.05.2013 г. в Минске в ходе заседания Совета глав 
правительств СНГ. 

В подписанном протоколе определяются правовые 
механизмы взаимоотношений Узбекистана и участни- 
ков Договора о зоне свободной торговли, сообщила 
пресс-служба Исполнительного комитета СНГ. 

В двух приложениях к протоколу, которые являются 
его неотъемлемой частью, определены таможенные по- 
шлины, применяемые в отношении импорта и экспор- 
та товаров, а также запреты и количественные ограни- 
чения (квотирование), подлежащие отмене в соответ- 
ствии со ст. 3 Договора о зоне свободной торговли. 

Справка. Договор о зоне свободной торговли в рамках СНГ был 
подписан 18.10.2011 г. восемью странами — Россией, Арменией, Бе- 
ларусью, Казахстаном, Киргизией, Молдовой, Таджикистаном и Укра- 
иной. Еще три страны — Азербайджан, Туркмения и Узбекистан — 
выразили желание дополнительно проработать вопрос о присоедине- 
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нии к договору. Не ратифицировали договор пока только Киргизия и 
Таджикистан, но процедура находится в стадии завершения. 

"Договор обеспечит необходимые условия для полноценного и 
эффективного функционирования зоны свободной торговли на про- 
странстве СНГ и создаст благоприятные условия для дальнейшего 
углубления интеграции на основе норм Всемирной торговой органи- 
зации", — отмечает российское агентство. 

Узбекский политолог и экс-советник президен- 
та Узбекистана Рафик Сайфулин, комментируя по- 
зицию руководства Узбекистана, заметил, что "по- 


пыток различных интеграций было много, Узбеки- 
стан не раз упрекали, что он дистанцируется от Та- 
моженного союза и прочих объединений. Но надо 
понимать руководство Узбекистана, которое исхо- 
дит исключительно из прагматических интересов — 
что это даст государству, стране, населению? И если 
очевидных дивидендов нет, то зачем тогда спешить? 
Что касается зоны свободной торговли в СНГ, то она 
вполне отвечает торгово-экономическим интересам 
Узбекистана". 


№ ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


КАБИНЕТ МИНИСТРОВ 


Компенсация расходов работодателя на уплату ЕСВ 


Постановление от 15.04.2013 г. № 347 
"Некоторые вопросы реализации статьи 26 и части второй статьи 27 Закона Украины "О занятости населения" 


Утвержден Порядок компенсации работодателям затрат в размере единого взноса на общеобязательное госу- 
дарственное соцстрахование, которым определяется механизм выплаты компенсации фактических расходов ра- 
ботодателя на уплату ЕСВ за трудоустройство лиц, которым предоставлен статус безработного, на новые рабо- 
чие места. 

Право на компенсацию имеет работодатель, который трудоустраивает на новое рабочее место на срок не ме- 
нее чем на 2 года по направлению тероргана Госслужбы занятости зарегистрированных безработных из таких ка- 
тегорий граждан: 

— дети-сироты и дети, лишенные родительской опеки; 

— лица, освобожденные после отбывания наказания или принудительного лечения; 

— молодежь, которая закончила или прекратила обучение в общеобразовательных, профессионально- 
технических и высших учебных заведениях, освободилась со срочной военной или альтернативной (невоенной) 
службы (в течение 6 месяцев после окончания или прекращения учебы или службы) и впервые принимается на 
работу; 

— лица, которым до наступления права на пенсию по возрасту в соответствии со ст. 26 Закона "Об общеобя- 
зательном государственном пенсионном страховании" осталось 10 и менее лет; 

— инвалиды, которые не достигли пенсионного возраста, установленного ст. 26 Закона; 

— один из родителей или лицо, которое их заменяет, имеет на иждивении детей в возрасте до 6 лет; воспиты- 
вает без одного из супругов ребенка в возрасте до 14 лет или ребенка-инвалида; содержит без одного из супру- 
гов инвалида с детства (независимо от возраста) и/или инвалида | группы (независимо от причины инвалидности). 

Право на компенсацию имеет работодатель, который является субъектом малого предпринимательства и ко- 
торый трудоустраивает зарегистрированных безработных на новые рабочие места в приоритетных видах эконо- 
мической деятельности сроком не менее чем на 2 года по направлению территориального органа Государствен- 
ной службы занятости. 

Также на компенсацию могут рассчитывать работодатели из числа субъектов малого предпринимательства 
в приоритетных видах экономической деятельности. В этой связи правительством определен перечень при- 
оритетных видов экономической деятельности для создания новых рабочих мест субъектами малого предприни- 
мательства. Среди прочего, в данный перечень включены сельское хозяйство, транспорт, издательская деятель- 
ность, деятельность в сфере информационных технологий и компьютерных систем. 


Исполнители государственных целевых программ будут уведомлять службу 
занятости о вакансиях 


Постановление от 13.05.2013 г. № 365 
"Некоторые вопросы реализации статьи 25 Закона Украины "О занятости населения" 


Внесены изменения в Порядок разработки и выполнения государственных целевых программ. 

В частности, установлено, что при разработке инфраструктурного проекта его инициатор определяет объемы 
создания новых рабочих мест в результате реализации проекта, а при реализации проекта подает терорганам 
Госслужбы занятости информацию о спросе на рабочую силу (вакансии) в соответствии с Законом Украины "О за- 
нятости населения" для согласования объемов трудоустройства безработных на созданные новые рабочие места 
на этапе выполнения строительных работ и ввода объекта инфраструктуры в эксплуатацию. 
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Наем работников для другого работодателя 
Постановление от 20.05.2013 г. № 359 


"Об утверждении Порядка выдачи разрешения на наем работников для дальнейшего 
выполнения ими работы в Украине у другого работодателя" 


Утвержден Порядок выдачи разрешения на наем работников для дальнейшего выполнения ими работы в Укра- 
ине у другого работодателя. 

Деятельность субъекта хозяйствования-работодателя по найму работников для применения их труда другим 
работодателем указывается им в регистрационной карточке, подтверждающей проведение госрегистрации юрли- 
ца или физлица-предпринимателя в качестве одного из основных видов деятельности, и осуществляется только 
на основании разрешения, выданного Госслужбой занятости. 

Предприятие-работодатель (уполномоченное им лицо) подает лично или направляет заказным письмом с опи- 
сью вложения Госслужбе занятости заявление о выдаче разрешения, к которому прилагаются: 

— юрлицом — копия учредительного документа, заверенная в установленном порядке; 

— физлицом-предпринимателем, который является гражданином Украины, — паспорт гражданина Украины, 
иностранцем или лицом без гражданства — паспортный документ иностранца (лица без гражданства) в случае по- 
дачи заявления лично или копия паспорта (паспортного документа иностранца, лица без гражданства) в случае 
представления заявления через уполномоченное лицо или отправки по почте; 

— проект трудового договора, который содержит условия о возможности выполнения работником работы у 
другого работодателя и выплаты работнику заработной платы в размере не менее размера минимальной зарпла- 
ты, установленной законом, и зарплаты, которую получает работник у другого предпринимателя за выполнение 
такой же работы; 

— копия документа, подтверждающего право уполномоченного лица представлять интересы 
предприятия-работодателя. 

Запрещается требовать от субъекта хозяйствования-работодателя для выдачи разрешения документы, не 
предусмотренные утвержденным Порядком. 

Госслужбой занятости после поступления заявления и предусмотренных документов проверяется наличие: за- 
долженности у предприятия-работодателя по уплате ЕСВ; неуплаченных штрафов за нарушение требований За- 
кона Украины "О занятости населения". 

Решение о выдаче разрешения (об отказе в его выдаче) принимается и оформляется приказом в течение 10 
рабочих дней с даты регистрации заявления. Информация о принятом решении (выдаче, отказе в выдаче или ан- 
нулировании разрешения) размещается на официальном сайте Госслужбы занятости. 


Регистрационные дела предпринимателей передадут Укргосреестру 
Распоряжение от 15.05.2013 г. № 301-р 


"Некоторые вопросы функционирования органов государственной регистрации 
юридических лиц и физических лиц-предпринимателей" 


Указано, что до 21.05.2013 г. должны быть решены вопросы относительно размещения органов госрегистра- 
ции и регистрационных дел в помещениях, в которых располагались горегистраторы местных госадминистраций. 

Кроме того, установлен срок до 1.07.2013 г. для обеспечения госадминистрациями на местах передачи реги- 
страционных дел юрлиц и физлиц-предпринимателей от исполнительных комитетов местных советов терорганам 
Укргосреестра. 


О передаче дорог 
Распоряжение от 27.05.2013 г. № 330-р 


"О согласовании передачи участка проезжей части автомобильной дороги в государственную собственность" 


Указано о передаче в госсобственность участка проезжей части территориальной а/д госзначения общего 
пользования Т-14-18 Нижанковичи—Самбор—Дрогобыч—Стрый, проходящей по ул. Самборской, протяженно- 
стью 2,3 км с отнесением его к сфере управления Автодора. 


Распоряжение от 27.05.2013 г. № 331-р 
"О передаче участков автомобильных дорог в собственность территориальной общины г. Винницы" 
Переданы в собственность территориальной общины г. Винницы участки а/д общего пользования М-21 Жито- 


мир—Могилев-Подольский (на участке от ул. Келецкой до Хмельницкого шоссе) протяженностью 1,439 км и Т-02- 
16 Винница—Гнивань—Тывров (на отрезке от ул. Пирогова до ул. Солнечной) протяженностью 1,460 км. 
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Начисление налога на прибыль 
Письмо от 21.03.2013 г. № 3272/5/15-14-16 


"О дате возникновения дохода при оплате за счет бюджетных средств" 


Указано, что НКУ не предусматривает "кассовый метод" для признания доходов при расчетах за бюджет- 
ные средства, признание доходов осуществляется по методам "начислений" и "сопоставлений", предусмотренных 
соответствующими П(С)БУ. 

Согласно п. 137.4 ст. 137 НКУ датой получения доходов, которые учитываются для определения объекта нало- 
гообложения, является отчетный период, в котором такие доходы признаются в соответствии с указанной статьей, 
независимо от фактического поступления средств (метод "начислений"), определенный с учетом норм ст. 159 НКУ. 
Доход от реализации товаров определяется по дате перехода покупателю права собственности на такой товар. 
Доход от предоставления услуг и выполнения работ признается по дате составления акта или другого документа, 
подтверждающего выполнение работ или оказание услуг (п. 137.1 ст. 137 НКУ). 

Т.о., доходы учитываются при исчислении объекта налогообложения в момент их возникновения независимо 
от уплаты денежных средств, а непроплата денежных средств Госказначейством не является основанием 
для неначисления налоговых обязательств по налогу на прибыль. 


МИНИСТЕРСТВО ДОХОДОВ И СБОРОВ 


Особенности проведения камеральных и документальных проверок 
Письмо от 10.04.2013 г. № 111/4/99-99-17-01-02-10 


"Относительно предоставления информации о начислении (удержании) 
налога на доходы физических лиц с доходов в виде зарплаты" 


Извещено, что в соответствии с п. 75.1 ст. НКУ камеральные и документальные проверки проводятся органами 
ГНСУ в пределах их полномочий исключительно в случаях и порядке, установленных НКУ, а фактические провер- 
ки — НКУ и другими законами Украины, контроль за соблюдением которых возложен на органы ГНСУ. 

При этом, согласно п. 77.1 ст. 77 НКУ, документальная плановая проверка должна быть предусмотрена в 
плане-графике проведения плановых документальных проверок. В план-график проведения документальных пла- 
новых проверок включаются налогоплательщики, имеющие риск относительно неуплаты налогов и сборов, невы- 
полнения другого законодательства, контроль за которым возложен на органы ГНСУ (п. 77.2 ст. 77 НКУ). 

Документальная внеплановая проверка не предусматривается в плане работы органа ГНСУ и проводится 
при наличии хотя бы одного из обстоятельств, определенных ст. 78 НКУ, среди которых, в частности: 

— если по результатам проверок других налогоплательщиков или получения налоговой информации выявле- 
ны факты, свидетельствующие о возможных нарушениях налогоплательщиком налогового, валютного и другого 
законодательства, контроль за соблюдением которого возложен на органы ГНСУ; 

— если налогоплательщик не предоставит объяснения и их документальное подтверждение на обязательный 
письменный запрос органа ГНСУ в течение 10 рабочих дней со дня получения запроса; 

— если налогоплательщиком не подана в установленный законом срок налоговая декларация или расчеты 
(в случае, если их представление предусмотрено законом). 

Камеральная проверка проводится должностными лицами органа ГНСУ без какого-либо специального ре- 
шения руководителя такого органа. Указанной проверке подлежит вся налоговая отчетность сплошным по- 
рядком (п. 76.1 ст. 76 НКУ). 


Мадагаскар ввел обращение карнетов А.Т.А. 
Письмо от 23.05.2013 г. № 99-24/1-01-04/1129 


"Относительно членства Республики Мадагаскар в Международной сети гарантийной системы карнетов А.Т.А." 


Сообщено, что согласно письму Всемирного Совета по вопросам карнетов А.Т.А. от 22.04.2013 г. Республи- 
ка Мадагаскар стала членом Международной сети гарантийной системы карнетов А.Т.А. и ввела на своей тер- 
ритории обращение книжек (карнетов) А.Т.А. Организацией-гарантом уплаты ввозной пошлины и налогов в 
случае нарушения лицом, которому выдана книжка (карнет) А.Т.А., режима временного ввоза товаров на та- 
моженную территорию государства-участника Конвенции признана Федерация торгово-промышленных палат 
Мадагаскара. 

Согласно информации, Республика Мадагаскар присоединилась к Конвенции о временном ввозе (г. Стамбул, 
1990 г.) и всем приложениям к ней. 

Книга (карнет) А.Т.А. должна быть заполнена на французском языке. Таможенный орган может требовать пе- 
ревод, если книга А.Т.А. заполнена на любом другом языке. 
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Также проинформировано, что таможенные органы Республики Мадагаскар принимают книжки (карнеты) 
А.Т.А. для транзитных почтовых отправлений и несопровождаемого багажа. 


Порядок рассрочки денежных обязательств плательщиков налогов 
Письмо от 24.04.2013 г. № 2039/7/99-99-11-02-03-17 


"О некоторых вопросах рассрочки (отсрочки) денежных обязательств (налогового долга) плательщиков налогов" 


Указано, что согласно п. 2.3 Порядка рассрочки (отсрочки) денежных обязательств (налогового долга) налого- 
плательщиков, утвержденного приказом Минфина от 30.11.2012 г. № 1261, решение о рассрочке (отсрочке) де- 
нежных обязательств (налогового долга) относительно общегосударственных налогов и сборов на срок, выходя- 
щий за пределы одного бюджетного года, принимается руководителем (заместителем руководителя) Миндоходов 
и сборов по согласованию с Минфином. 

Кроме того, определено, что для рассрочки (отсрочки) денежных обязательств (налогового долга) налого- 
плательщик должен обратиться в подразделение погашения налогового долга ГНСУ по месту своего учета или 
по месту учета такого денежного обязательства (налогового долга) с письменным заявлением, приложив соответ- 
ствующий пакет документов. 

Т.е. в любом случае налогоплательщик обязан обратиться именно в орган ГНСУ, в котором он или его денеж- 
ное обязательство (налоговый долг) находятся на учете на дату обращения. 

В случае, если решение о рассрочке (отсрочке) принимается органом ГНСУ высшего уровня, орган ГНСУ по 
месту учета налогоплательщика или по месту учета его денежных обязательств (налогового долга) в течение 10 
календарных дней рассматривает заявление плательщика, осуществляет анализ его финансового состояния и 
формирует соответствующее заключение о возможности предоставления рассрочки (отсрочки), которое вместе с 
копиями документов, приложенных плательщиком к заявлению, направляет в адрес органа ГНСУ высшего уровня. 

В таком же порядке осуществляется рассмотрение заявления налогоплательщика в случае, если решение при- 
нимается Миндоходов. При этом Миндоходов принимает решение в течение 10 календарных дней. 

Указанное не лишает налогоплательщика права дополнительно обращаться в региональный орган ГНСУ и/или 
Миндоходов, при этом его обращение в территориальный орган ГНСУ является обязательным. 

Исключений или других условий относительно порядка рассмотрения обращений налогоплательщиков дей- 
ствующими законодательными и нормативными актами не предусмотрено. 

Также обращено внимание на необходимость соблюдения вышеприведенного Порядка рассмотрения обраще- 
ний налогоплательщиков о рассрочке или отсрочке денежных обязательств (налогового долга) на суммы, находя- 
щиеся вне компетенции налоговых органов, а также на сроки, выходящие за пределы текущего бюджетного года. 


Относительно организации работы терорганов Миндоходов 
Письмо от 27.05.2013 г. № 99/24/1-01-05/1246 


Указано, что с целью осуществления бесперебойного таможенного контроля и таможенного оформления това- 
ров и ТС таможнями Миндоходов необходимо обеспечить: 

— использование таможнями Миндоходов и их структурными подразделениями соответствующих кодов, уста- 
новленных Классификатором таможенных органов, их структурными подразделениями, таможенными организа- 
циями, специализированными учебными заведениями и научно-исследовательскими учреждениями таможенной 
службы Украины, утвержденным приказом Минфина от 20.09.2012 г. № 1011 — до утверждения нового Классифи- 
катора и введения его в действие; 

— использование должностными лицами таможен Миндоходов действующих личных номерных печатей ин- 
спекторов, штампов "Под таможенным контролем", специальных пломбиров с пуансонами и личных металличе- 
ских печатей должностных лиц таможен — до изготовления личного таможенного обеспечения должностных лиц 
таможен Миндоходов и внедрения его в действие. 


МИНИСТЕРСТВО ИНФРАСТРУКТУРЫ 


Утверждены формы отчетности 
Приказ от 27.03.2013 г. № 196 


"Об утверждении форм отчетности в сфере дорожного хозяйства и инструкций по их заполнению" 
(Зарегистрирован в Минюсте 18.04.2013 г. под № 640/23172) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

В частности, утверждены: 

— форма отчетности № 1-ДГ "Отчет о наличии автомобильных дорог общего пользования и их благоустрой- 
стве" (годовая-почтовая); 

— форма отчетности № Д-1 "Отчет о ремонте и содержании автомобильных дорог общего пользования" 
(квартальная-почтовая); 
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— инструкция по составлению отчетности по форме № 1-ДГ "Отчет о наличии автомобильных дорог общего 
пользования и их благоустройстве" (годовая-почтовая); 

— инструкция по составлению отчетности по форме № Д-1 "Отчет о ремонте и содержании автомобильных до- 
рог общего пользования" (квартальная-почтовая). 

Признан утратившим силу приказ Государственной службы автомобильных дорог Украины от 19.07.2006 г. 
№ 284 "Об утверждении форм отчетности в сфере дорожного хозяйства и Инструкций по их заполнению", зареги- 
стрированный в Минюсте 3.08.2006 г. под № 930/12804. 


Порядок ведения перечня субъектов хозяйствования, осуществляющих установку 
и ТО тахографов 


Приказ от 17.04.2013 г. № 226 


"Об утверждении Порядка ведения перечня субъектов хозяйствования, осуществляющих установку и 
техническое обслуживание контрольных устройств (тахографов) в автомобильных транспортных средствах" 
(Зарегистрирован в Минюсте 17.05.2013 г. под № 759/23291) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утвержден Порядок ведения перечня субъектов хозяйствования, осуществляющих установку и техническое об- 
служивание контрольных устройств (тахографов) в автомобильных транспортных средствах. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Порядок оформления материалов об админправонарушениях на морском и речном 
транспорте 


Приказ от 18.04.2013 г. № 235 


"Об утверждении Порядка оформления материалов об административных 
правонарушениях на морском и речном транспорте" 
(Зарегистрирован в Минюсте 16.05.2013 г. под № 744/23276) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утвержден Порядок оформления материалов об админправонарушениях на морском и речном транспорте, ко- 
торый определяет: 

— процедуру оформления материалов об админправонарушениях на морском и речном транспорте органами 
морского и речного транспорта; 

— процедуру привлечения к админответственности должностных лиц предприятий, учреждений, организаций 
независимо от форм собственности и ведомственной принадлежности и граждан в случае совершения админпра- 
вонарушений, предусмотренных КоАП; 

— организацию и ведение делопроизводства по делам об админправонарушениях. 

Засовершениеадминправонарушенияорганыморскогоиречноготранспортамогутприменятьтакиеадминвзыскания: 

— предупреждение; 

— штраф; 

— лишение права управления судном, маломерным судном, всеми видами плавучих средств. 

При выявлении админправонарушения на морском и речном транспорте, ответственность за которое преду- 
смотрена КоАП, составляется протокол об админправонарушении по утвержденной форме. Установлено, что 
протокол заполняется на государственном языке разборчивым почерком шариковой ручкой синего, фиолетового 
или черного цвета или типографским способом. Не допускается зачеркивание или исправление сведений, кото- 
рые заносятся в протокол, а также внесение дополнительных записей как при составлении протокола, так и после 
его подписания. В графах, которые не заполняются при составлении протокола, проставляется прочерк. 

Морально-этическая оценка действий лица, привлекаемого к административной ответственности, в протоко- 
ле не допускается. 

Ложные и неправильные записи в протоколе зачеркиваются одной линией и удостоверяются подписями лица, 
привлекаемого к админответственности, и уполномоченного лица, составившего протокол. Не допускается запол- 
нение протокола об админправонарушении карандашом. 

После оформления и подписания протокола формируется дело об админправонарушении. По каждому слу- 
чаю составления протокола заводится отдельное дело об админправонарушении, к которому приобщаются мате- 
риалы, подтверждающие факт совершения админправонарушения. 


Обновлен порядок выдачи разрешений на международные перевозки 
Приказ от 19.04.2013 г. № 239 


"О внесении изменений в приказ Министерства транспорта Украины от 20 августа 2004 года № 757" 
(Зарегистрирован в Минюсте 14.05.2013 г. под № 725/23257) 


Вступает в силу со дня опубликования. 
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Изложен в новой редакции Порядок оформления и выдачи разрешений на поездку по территории иностран- 
ных государств при выполнении перевозок пассажиров и грузов автотранспортом в международном сообщении, 
а также их обмена и учета. 

В частности, документом предусмотрено, что автоперевозки пассажиров и грузов по территории иностран- 
ных государств, или транзитом через их территории осуществляются автоперевозчиками согласно требованиям 
международных договоров Украины и на основании должным образом оформленных соответствующих разреше- 
ний, если другое не предусмотрено международными договорами Украины. 

Оформление и выдача разрешений проводятся в пунктах выдачи разрешений Укртрансинспекции и ее тер- 
риториальных органов. 

Указано, что перевозки пассажиров и грузов автотранспортом между пунктами, расположенными на 
территории иностранного государства, запрещены, если на это не получено соответствующего разреше- 
ния компетентного органа иностранного государства согласно требованиям международных договоров 
Украины. 

Также отмечено, что разрешения для перевозки грузов оформляются и выдаются водителю автотранспортного 
средства (автоперевозчику или уполномоченному им лицу) на основании устного обращения или письменного 
заявления. Для оформления и выдачи разрешения уполномоченное лицо при устном обращении или представле- 
нии письменного заявления предъявляет: 

— документ, который удостоверяющий личность; 

— свидетельство о регистрации ТС; 

— документы на груз; 

— сертификаты соответствия ТС относительно безопасности движения и экологической безопасности требо- 
ваниям стран, по территории которых будет осуществляться перевозка, если другое не предусмотрено междуна- 
родными договорами Украины. 

Разрешения на поездку по территории иностранных государств во время выполнения нерегулярных и маятни- 
ковых перевозок пассажиров автотранспортом в международном сообщении оформляются и выдаются уполно- 
моченному лицу на основании устного обращения или письменного заявления при предъявлении документов, ко- 
торые определены нормами Порядка. 

Кроме этого, изложен в новой редакции Порядок оформления, выдачи, использования, учета и отчетности от- 
носительно разрешений ЕКМТ на перевозку грузов автотранспортом между странами-членами ЕКМТ. 


Утверждены тарифы на перевозку грузов ж/д транспортом транзитом 
Приказ от 26.04.2013 г. № 265 


"Об утверждении тарифов на перевозку железнодорожным транспортом 
грузов транзитом через территорию Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 18.05.2013 г. под № 766/23298) 


Вступил в силу 24.05.2013 г. 

Утверждены тарифы на перевозку ж/д транспортом грузов транзитом через территорию Украины. 

До 31.12.2013 г. установлены тарифные ставки на перевозку собственного универсального контейнера на 
собственной (арендованной) платформе в размере $306 ($197 — грузовой рейс, $109 — пустой) для 20-футового 
контейнера и $610 ($400 — грузовой рейс, $210 — пустой) для 40-футового контейнера по направлениям Ужгород/ 
Чоп-—Зерновое на станции Нижний Новгород-Автозавод Горьковской ж/д и Москва-Товарная Октябрьской ж/д и 
в обратном направлении. 


Вступили в силу решения Коллегии 


Приказ от 17.05.2013 г. № 302 
"О введении в действие решения Коллегии Министерства инфраструктуры Украины от 5.04.2013 г. № 7" 


Вступило в силу решение Коллегии Мининфраструктуры от 5.04.2013 г. № 7 "О состоянии развития сферы ав- 
томобильного транспорта". 
Подробнее см. блок "Отраслевое регулирование". 


Приказ от 17.05.2013 г. № 303 
"О введении в действие решения Коллегии Министерства инфраструктуры Украины от 5.04.2013 г. № 8" 
Вступило в силу решение Коллегии Мининфраструктуры от 5.04.2013 г. № 8 "О реформировании системы 


управления и обеспечения устойчивого развития дорожной отрасли". 
Подробнее см. блок "Отраслевое регулирование". 
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МИНИСТЕРСТВО ЗДРАВООХРАНЕНИЯ 


Изменены правила проведения обязательных медосмотров 
Приказ от 21.02.2013 г. № 150 


"О внесении изменений в приказ Министерства здравоохранения Украины от 23 июля 2002 года № 280" 
(Зарегистрирован в Минюсте 23.05.2013 г. под № 662/23194) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждена новая редакция Правил проведения обязательных профилактических медосмотров работников от- 
дельных профессий, производств и организаций, деятельность которых связана с обслуживанием населения и мо- 
жет привести к распространению инфекционных болезней. 

Предварительному (при приеме на работу), периодическому профилактическому медосмотру подлежат ра- 
ботники профессий, определенных Перечнем профессий, производств и организаций, работники которых подле- 
жат обязательным профилактическим медосмотрам. 

Внеочередному медосмотру подлежат работники, состояние здоровья которых вызывает беспокойство и мо- 
жет негативно повлиять на окружающих, в следующих случаях: 

— по желанию работника в случае ухудшения состояния здоровья (если это угрожает безопасности граждан, 
работник должен принять соответствующие меры по предупреждению распространения заболевания); 

— в случае выявления инфекционных заболеваний и/или бактерионосительства; 

— в случае ухудшения эпидемической ситуации. 

Для проведения медосмотра лицо подает документ, удостоверяющий личность, и фотографию размером Зх 4 см. 

Кроме того, утверждены: 

— форма первичной учетной документации № 1-ОМК "Личная медицинская книжка" и Инструкция по ее 
заполнению; 

— форма первичной учетной документации № 140-4/о "Журнал комиссии медицинского осмотра лиц с опреде- 
лением способности заниматься соответствующим видом деятельности по состоянию здоровья" и Инструкция по 
ее заполнению; 

— форма первичной учетной документации № 140-5/о "Медицинская карта осмотра лиц для определения 
способности заниматься соответствующим видом деятельности по состоянию здоровья" и Инструкция по ее 
заполнению. 


минсоцполитики 


Требования к штатному расписанию 
Письмо от 25.04.2013 г. № 336/13/155-13 


Указано, что действующим законодательством не определено понятие "штатное расписание". В соответствии 
со ст. 64 Хозяйственного кодекса предприятие самостоятельно определяет свою организационную структуру, 
устанавливает численность работников и штатное расписание. 

При этом отмечено, что штатное расписание является документом, устанавливающим для данного предпри- 
ятия, учреждения, организации структуру, штаты и должностные оклады работников. Штатное расписание содер- 
жит названия должностей, численность персонала и оклады по каждой должности. 

Штатные расписания предприятий, учреждений, организаций, финансируемых из бюджета, составляются в со- 
ответствии с типовой формой, утвержденной приказом Минфина от 28.01.2002 г. № 57. 

Типовая форма штатного расписания предусматривает графы, где указываются названия структурных подраз- 
делений и должностей, количество штатных единиц, должностные оклады, надбавки и доплаты, фонд заработной 
платы за месяц. 

Предприятия хозрасчетной сферы используют типовую форму как методпособие для разработки собственной 
формы штатного расписания. 

Принятие, утверждение руководителем предприятия штатного расписания производятся путем издания специ- 
ального локального нормативного акта (приказ, распоряжение), который будет определять количество работни- 
ков каждой профессии с распределением штатных единиц по структурным подразделениям предприятия. 

Указано, что названия должностей (профессий), которые предусматриваются в штатном расписании, долж- 
ны соответствовать Национальному классификатору Украины ДК 003:2010 "Классификатор профессий" (да- 
лее — Классификатор). 

Исходя из необходимости урегулирования и обеспечения прав работников на труд, защиту от незаконного 
увольнения и оплату труда, утверждение штатного расписания на предприятии является обязательным, и 
отсутствие последнего считается нарушением требований законодательства о труде, за которое работо- 
датель может нести админответственность в соответствии с ч. 1 ст. 41 Кодекса Украины об административных 
правонарушениях. 
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В письме также отмечено, что в соответствии с нормами Классификатора не допускается создание расши- 
ренных названий профессий через дефис или с приведением уточнений в скобках, кроме предусмотренных в 
Классификаторе. 

В частности, согласно Классификатору профессиональные названия работ "Бухгалтер (с дипломом специали- 
ста)" с кодом 2411.2 (профессиональная группа "Аудиторы и квалифицированные бухгалтеры", раздел "Профес- 
сионалы"), "Бухгалтер" с кодом 3433 (профессиональная группа "Бухгалтеры и кассиры-эксперты", раздел "Специ- 
алисты") и "Кассир (на предприятии, в учреждении, организации)" с кодом 4211 (профессиональная группа "Кас- 
сиры и билетеры", раздел "Технические служащие") являются отдельными профессиями. 

Следовательно, объединение двух названий профессий "Бухгалтер" и "Кассир" является ошибкой. 


мвд 


Регистрировать и снимать с учета авто будут центры предоставления услуг 
Приказ от 29.04.2013 г. № 417 


"Об утверждении Изменений в Инструкцию о порядке осуществления подразделениями 
Госавтоинспекции МВД государственной регистрации, перерегистрации и учета транспортных 
средств, оформления и выдачи регистрационных документов, номерных знаков на них" 
(Зарегистрирован в Минюсте 16.05.2013 г. под № 148/23280) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

С целью приведения нормативно-правовых актов в соответствие с требованиями законодательства утвержде- 
ны изменения в Инструкцию о порядке осуществления подразделениями ГАИ МВД государственной регистрации, 
перерегистрации и учета транспортных средств, оформления и выдачи регистрационных документов, номерных 
знаков на них. 

Так, госрегистрация (перерегистрация), снятие с учета ТС, оформление и выдача свидетельств о регистрации 
ТС, временных регистрационных талонов и номерных знаков на ТС будут осуществляться не регистрационно- 
экзаменационными подразделениями ГАИ МВД, а центрами предоставления услуг, связанных с использовани- 
ем автотранспортных средств. 

Также установлено, что регистрация, перерегистрация и снятие с учета ТС могут проводиться на основании до- 
говора купли-продажи ТС, оформленного в центре предоставления услуг, который заверяется подписью уполно- 
моченного должностного лица и оттиском печати центра предоставления услуг, и учитываться в книге учета дого- 
воров купли—продажи. 


НАЦИОНАЛЬНЫЙ БАНК 


Порядок перемещения ценных бумаг через таможню 


Постановление от 24.04.2013 г. № 146 


"О внесении изменений в некоторые нормативно-правовые акты Национального банка Украины, 
регулирующие порядок перемещения валютных ценностей через таможенную границу Украины" 
(Зарегистрировано в Минюсте 18.05.2013 г. под № 769/23301) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Внесены изменения в Положение о перемещении ценных бумаг через таможенную границу Украины. 

В частности, уточнено, что для получения индивидуальной лицензии на вывоз (пересылку) за пределы Украины 
и на ввоз (пересылку) в Украину ценных бумаг заявитель (резидент или нерезидент) должен подать в НБУ оригиналы 
или нотариально заверенные копии документов, подтверждающих приобретение/отчуждение заявителем прав соб- 
ственности на ценные бумаги и/или согласно которым были размещены выданные ценные бумаги (копии договоров 
купли—продажи ценных бумаг, обмена, внешнеэкономических договоров, предусматривающих проведение расчетов 
с применением векселей, документов, подтверждающих получение ценных бумаг в наследство, и т.д.). 

Кроме того, из Положения исключена норма, согласно которой физ- и юрлица осуществляли письменное де- 
кларирование ценных бумаг, которые перемещаются через таможенную границу Украины, в порядке, предусмо- 
тренном для граждан. Внесены изменения и в Инструкцию о перемещении наличности и банковских металлов че- 
рез таможенную границу Украины. 


Мониторинг финансовых операций на сумму 150000 грн. и более 
Письмо от 31.05.2013 г. № 48-104/1280/6433 
"Разъяснение по вопросам обязательного финансового мониторинга" 
Отмечено, что обязательному финансовому мониторингу по признаку, предусмотренному п. 4 ч.1 ст. 15 ЗУ 


"О предотвращении и противодействии легализации (отмыванию) доходов, полученных преступным путем, или 
финансированию терроризма", подлежит каждая финансовая операция в случае зачисления на счет наличных 
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средств в сумме, равной или превышающей 150000 грн., или равной или превышающей сумму в иностранной 
валюте, эквивалентную 150000 грн., с последующим перечислением средств в сумме 150000 грн. и более в тот же 
или на следующий операционный день другому лицу (неопределенному кругу лиц). 

Для осуществления анализа финансовых операций относительно наличия признака обязательного финансово- 
го мониторинга, определенного указанной выше статьей, не учитываются: 

— остаток по счету, который предшествовал внесению наличных средств; 

— наличие средств, полученных по условиям овердрафта (овердрафт — это краткосрочный кредит, предостав- 
ляемый банком клиенту в пределах оговоренной суммы путем оплаты расчетных документов клиента на сумму, 
превышающую фактический остаток на счету); 

— наличие зачислений безналичных средств на счет в течение дня. 


ГНСУ 


Нерегистрация налоговой накладной в ЕРНН не дает права на налоговый кредит 
Письмо от 26.03.2013 г. № 7320/7/15-33-17 


Указано, что отсутствие факта регистрации налогоплательщиком-продавцом товаров/услуг налоговых наклад- 
ных в ЕРНН и/или нарушение порядка заполнения налоговой накладной не дает права покупателю на включение 
сумм НДС в налоговый кредит и не освобождает продавца от обязанности включения суммы НДС, указанной в на- 
логовой накладной, в сумму налоговых обязательств за соответствующий отчетный период. 

Кроме того, сообщено, что: 

— установление правил налогообложения НДС, отличных от общеустановленных, для отдельных субъектов хо- 
зяйствования не относится к компетенции ГНСУ; 

— решения, принятые контролирующим органом, могут быть обжалованы в административном или судебном 
порядке в соответствии с п. 56.1 ст. 56 НКУ. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

30.05.2013 г.: 

— Порядок предоставления компенсации за трудоустройство некоторых категорий населения (Постановление 
КМУ от 15.04.2013 г. № 347). 

31.05.2013 г.: 

— Изменения в Порядок списания безнадежного налогового долга (Приказ Минфина от 17.04.2013 г. № 484); 

— Порядок оформления материалов об админправонарушениях на морском и речном транспорте (Приказ 
Мининфраструктуры от 18.04.2013 г. № 235); 

— Изменения в порядки госрегистрации и отмены регистрации нормативно-правовых актов (Приказы Минюста 
от 15.05.2013 г. №№ 883/5 и 884/5). 

1.06.2013 г.: 

— Об утверждении Порядка предоставления и аннулирования прав на эксплуатацию воздушных линий (Приказ 
Мининфраструктуры от 23.04.2013 г. № 245); 

— О внесении изменений в приказ Министерства транспорта Украины от 20 августа 2004 года № 757 (Приказ 
Мининфраструктуры от 19.04.2013 г. № 239). 


ПРОЕКТЫ 


Повышение ставок акцизного налога 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины по некоторым ставкам акцизного налога" 


Зарегистрирован в ВР 27.05.2013 г. под № 2150а. 

Проект закона разработан с целью введения постепенного увеличения ставок акцизного сбора на нефтепро- 
дукты до размеров, равных минимальным среднеевропейским, что позволит улучшить качество дорог в Украине, 
в т.ч. и в каждом ее регионе через наполнение специального фонда местных бюджетов и, соответственно, повы- 
сить уровень безопасности движения. 

В частности, предлагается с 1.01.2014 г. увеличить вдвое ставки акцизного налога на: 

— легкие дистилляты; 

— бензины специальные; 

— бензины моторные (кроме авиационных); 

— средние дистилляты; 
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— керосин (кроме топлива для реактивных двигателей); 


— другие средние дистилляты; 


— тяжелые дистилляты (газойли), за исключением топлива печного бытового; 
— сжиженный газ (пропан или смесь пропана с бутаном). 


Закупки для ж/д транспорта 


ВР. Проект закона 


"О внесении изменения в статью 4 Закона Украины "Об осуществлении государственных 
закупок" (относительно планирования закупок для железнодорожного транспорта)" 


Зарегистрирован в ВР 28.05.2013 г. под № 2154а. 


С целью обеспечения безопасности движения поездов, эффективной работы железнодорожной отрасли необ- 
ходимо заключение договоров на изготовление, приобретение, ремонт и модернизацию подвижного состава, дру- 
гой железнодорожной техники между ее производителями и заказчиками ("Укрзалзницею", железными дорога- 
ми) на долгосрочной (пятилетней) основе, для чего предполагается внести изменения в ч. 1 ст. 4 Закона Украины 


"Об осуществлении государственных закупок". 


Реклама на дорогах 


ВР. Проект закона 


"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины по размещению наружной рекламы на 
автомобильных дорогах общего пользования, а также улицах и дорогах городов и других населенных пунктов" 


Зарегистрирован в ВР 31.05.2013 г. под № 2182а. 


Предполагается внести изменения в ЗУ "О рекламе", в частности, запретить размещение рекламы: 
— на тротуарах, велосипедных и пешеходных дорожках, а также аллеях; 

— в пределах полосы отвода автомобильных дорог общего пользования; 

— над проезжей частью автомобильных дорог общего пользования и дорог населенных пунктов; 
— на разделительных полосах автомобильных дорог общего пользования; 

— на поверхностях и опорах дорожных знаков, освещения, искусственных сооружений; 

— в зоне транспортных развязок, мостов, путепроводов; 


— в местах концентрации ДТП. 


Из ЗУ "Об автомобильных дорогах" предлагается исключить ст. 38, которая регламентирует размещение ре- 


кламоносителей на автомобильных дорогах. 


№ ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Украина разрабатывает концепцию системы 
государственной поддержки экспорта 


На состоявшейся 27.05.2013 г. пресс-конференции 
министр экономического развития и торговли Игорь 
Прасолов заявил: "Мы продолжаем проведение прагма- 
тической, основанной на национальных интересах, по- 
литики развития торгово-экономических отношений с 
другими странами и объединениями". 

По его словам, уже завершена сверка и внесены все 
технические поправки, касающиеся компетенции Ми- 
нэкономразвития, в текст Соглашения об ассоциации с 
ЕС, а также разработаны проекты документов, направ- 
ленные на имплементацию Соглашения: 

— проект Указа Президента Украины "О националь- 
ной системе координации деятельности по имплемента- 
ции Соглашения об ассоциации между Украиной и ЕС"; 

— проект постановления правительства "Об утверж- 
дении Программы имплементации Соглашения об ассо- 
циации между Украиной и ЕС" (включает план меропри- 
ятий по реализации Программы — около 500 позиций). 


"Мы значительно активизировали диалог с нашими 
партнерами в рамках двусторонних комиссий по торгово- 
экономическому сотрудничеству. Работаем над началом 
неформального диалога с ЕС по вопросам ведения биз- 
неса. Разрабатываем концепцию системы государствен- 
ной поддержки экспорта", — сообщил И. Прасолов. 

Выполнение всех поставленных перед Минэконом- 
развития задач, по мнению министра, позволит зало- 
жить необходимую основу обеспечения высоких темпов 
экономического роста и роста благосостояния населе- 
ния, предоставит реальный импульс развитию бизнеса 
и притоку инвестиций, будет способствовать укрепле- 
нию доверия населения к власти. 


Начал работу Общественный совет 
при Миндоходов и сборов 


При Министерстве доходов и сборов создан Обще- 
ственный совет, который возглавил вице-президент Ас- 
социации "Украинский национальный комитет Между- 
народной Торговой Палаты" Ярослав Романчук. 
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Состав Общественного совета утвержден реше- 
нием учредительного собрания, которое состоялось 
28.05.2013 г., и приказом Министра доходов и сборов 
Александра Клименко. В частности, в состав совета во- 
шел 81 представитель институтов гражданского обще- 
ства, которые демонстрируют активную гражданскую 
позицию и заинтересованы в поддержании активного 
диалога между общественностью и министерством. Бо- 
лее половины новых участников Общественного сове- 
та при министерстве имеют опыт работы в аналогичных 
коллегиальных органах, работали при ГНСУ и ГТСУ. 

Следующее заседание Общественного совета запла- 
нировано на середину июня. Ожидается, что на нем будут 
созданы две рабочие группы, которые будут заниматься, 
соответственно, налоговыми и таможенными вопросами. 

Впоследствии общественные советы будут созда- 
ны при всех региональных управлениях Миндоходов. В 
их состав смогут войти региональные и местные обще- 
ственные организации, стремящиеся к конструктивно- 
му диалогу с министерством. 

Справка. Согласно действующему законодательству Обществен- 
ный совет — это постоянно действующий коллегиальный выборный 
консультативно-совещательный орган, созданный для обеспечения 
‘участия граждан в управлении государственными делами, осущест- 
влении общественного контроля за деятельностью органов исполни- 
тельной власти, налаживании эффективного взаимодействия и уче- 
те общественного мнения при формировании и реализации государ- 
ственной политики. 


РАЗЪЯСНЕНИЯ МИНИСТЕРСТВА 
ДОХОДОВ И СБОРОВ 


Бизнесу грозит лишение части 
налоговых преференций 


Министерство доходов и сборов в обнародованном 
проекте Закона "О внесении изменений в Налоговый 
кодекс" предложило пакет поправок, которыми пред- 
полагается с 1.01.2014 г. лишить налоговых льгот ряд 
отраслей, в частности гостиничный бизнес и производ- 
ство продуктов питания, а также отказаться от расчета 
налоговых разниц и усовершенствовать налогообложе- 
ние финансовых учреждений. 

В пресс-службе Миндоходов пересмотр льгот объяс- 
нили тем, что их предоставление "не создает благопри- 
ятных условий для стабилизации финансового состоя- 
ния отраслей, а приводит к уменьшению поступлений в 
бюджет и возникновению схем уклонения от налогооб- 
ложения". К тому же проведенный анализ показал, что 
в отраслях, получивших льготы в 2012 г., произошло па- 
дение производства. А значит, необходимо "сократить 
преференции, которые не привели к стимулированию 
развития соответствующих отраслей". 

При этом законопроект не предусматривает пере- 
смотра льгот аграриям, о чем ранее заявлял министр 
доходов и сборов Александр Клименко. Вместе с тем в 
министерстве не поддерживают и мораторий на их пе- 
ресмотр. Возможность изменения льготного режима бу- 
дет рассматриваться на заседании инвестиционного со- 
вета при Миндоходов. Среди прочего налоговики пред- 
лагают отменить расчет налоговых разниц. 

Важные изменения коснутся и налогообложения 
финансовых операций. Предложено дать четкое опре- 


деление сделок РЕПО в целях налогообложения. Если 
в первой части операции не произойдет перехода пра- 
ва собственности на ценные бумаги, то в случае не- 
возвращения контрагентом средств в ходе второй ча- 
сти сделки состоится принудительное отчуждение 
бумаг. 

Предложено усовершенствовать и механизм уплаты 
акциза торговцами ценными бумагами. Порядок опре- 
деления биржевого курса Национальная комиссия по 
ценным бумагам и фондовому рынку должна будет со- 
гласовать с Миндоходов. Кроме того, если курс рассчи- 
тан на одной бирже, он не сможет применяться к опера- 
циям с ценными бумагами того же эмитента на другой 
бирже. "Формирование цен на биржах, как правило, мо- 
жет отличаться от суммы фактической операции по ме- 
сту проведения, — поясняют в пресс-службе Миндохо- 
дов.— Законодательством о ценных бумагах не преду- 
смотрено применение биржевого курса, рассчитанного 
на одной из фондовых бирх, на весь выпуск бумаг эми- 
тента, если его бумаги находятся в обороте нескольких 
фондовых бирж. Практика показывает, что одновре- 
менно на нескольких биржах по бумагам одного эми- 
тента может и не рассчитываться биржевой курс или 
бумаги могут не находиться в биржевом реестре". Сре- 
ди новшеств — и то, что датой возникновения налого- 
вых обязательств может стать не день получения дохо- 
да, а дата перехода права собственности или подписа- 
ния договора. 


Норме о налогообложении иностранных 
доходов больше 10 лет 


Учитывая активную общественную дискуссию по по- 
воду налогообложения денежных переводов из-за гра- 
ницы, Миндоходов подчеркивает, что речь идет не о 
введении нового налога, а о выполнении прямой нормы 
закона, которая действует с 2003 г. 

Соответствующая норма была предусмотрена изна- 
чально Законом "О налоге с доходов физических лиц" 
от 22.05.2003 г., а затем вошла в НКУ, вступивший в 
силу с 1.01.2011 г. В частности, действующее законода- 
тельство предусматривает, что при получении таких до- 
ходов гражданин должен подать годовую декларацию, 
в которой указать полученную сумму и, соответственно, 
уплатить с нее налог на доходы физлиц. Согласно На- 
логовому кодексу средства, перечисленные из-за пре- 
делов Украины на текущие или карточные счета граж- 
дан, считаются иностранными доходами. 

Ставка налога зависит от суммы полученных 
средств. Если сумма превышает десятикратный раз- 
мер минимальной месячной зарплаты (в январе—ноя- 
бре 2013 г. — 1147 грн.), то применяется ставка 17%, в 
других случаях — 15%. При этом НКУ предусматривает, 
что в случае наличия международных договоров, согла- 
сие на обязательность которых предоставлено ВР, на- 
логоплательщик может уменьшить сумму годового на- 
логового обязательства на сумму налогов, уплаченных 
за границей. 

Т.е., граждане Украины, которые в 2012 г. получали 
любые налогооблагаемые доходы из иностранных ис- 
точников, в т.ч. переводы из-за границы, должны были 
включить такие доходы в состав общего годового нало- 
гооблагаемого дохода и к 1.05.2013 г. подать годовую 
налоговую декларацию. 
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Размер букв в налоговой 
накладной не имеет значения 


Пресс-служба ГУ Миндоходов на страницах "Налого- 
вого, банковского, таможенного консультанта" № 18— 
19 за т.г. в очередной раз сообщила, что размер букв 
в названии контрагента в налоговой накладной может 
быть как большим, так и маленьким, при этом должен 
полностью соответствовать названию, указанному в 
уставных документах такого контрагента. 

Регистр букв при написании наименования юрлица- 
продавца или покупателя в налоговой накладной не яв- 
ляется основанием для признания такой налоговой на- 
кладной недействительной. 


Миндоходов проконсультирует 
по налогу на прибыль 


На официальном сайте Миндоходов размещена ин- 
формация о консультативной почте по налогу на прибыль. 

Как следует из анонса очередного сервиса, при воз- 
никновении проблемных вопросов относительно адми- 
нистрирования налога на прибыль налогоплательщики 
могут присылать их на следующие электронные адреса: 
гроШа @ $15.до\.иа, ИидиЬ @ $5.до\.ча. 

О том, в какие сроки будут предоставляться ответы 
и готовятся ли подобные специализированые форма- 
ты консультирования также и по другим видам налогов, 
пока не сообщается. 


№ ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 


О состоянии развития сферы 
автомобильного транспорта 
Решение Коллегии Мининфраструктуры от 
5.04.2013 г. № 7, введено в действие приказом 
Мининфраструктуры от 17.05.2013 г. № 302 
Извлечения 


В настоящее время в Украине эксплуатируется бо- 
лее 8,4 млн ед. автотранспортных средств, из них 149,6 
тыс. ед. лицензированных (2%). 

Грузовых автомобилей насчитывается 1,25 млн ед., 
из которых лицензировано для перевозок опасных гру- 
зов 12,2 тыс. ед. (1%). Более 34 тыс. ед. (3%) использу- 
ется в международных перевозках. 

На учете в органах регистрации находится более 250 
тыс. автобусов, из которых 85,7 тыс. ед. имеют лицензи- 
онные карточки, что составляет 34,3%. 

Из 6,9 млн зарегистрированных легковых автомоби- 
лей 40,6 тыс. ед. имеют право заниматься предоставле- 
нием услуг в режиме такси и 10,8 тыс. ед. — на заказ. 
Всего 51,4 тыс. автомобилей, что составляет 1% от об- 
щего количества. 

По состоянию на 1.03.2013 г. на рынке автопере- 
возок работают 53,1 тыс. лицензиатов, из которых по 
видам деятельности: 20,3 тыс. пассажирских пере- 
возчиков (без такси); 29,5 тыс. такси; 1,7 тыс. пере- 
возчиков опасных грузов; 1,6 тыс. грузопассажирских 
перевозчиков. 

Такое состояние рынка требует разработки и реа- 
лизации стратегических ориентиров дальнейшего раз- 
вития и функционирования автомобильного транспор- 
та Украины. 

Необходимость разработки проекта ЗУ "Об авто- 
мобильном транспорте" (новая редакция) обусловлена 
приведением норм законодательства в соответствие с 
практикой ЕС по регулированию в сфере автотранспор- 
та, а также потребностями отраслевого законодатель- 


ства и обеспечением решения проблемных вопросов 
отрасли, повышением эффективности ее работы. 

К основным новациям проекта можно отнести: 

— введение требований необходимости наличия хо- 
рошей репутации, соответствующего финсостояния и 
профкомпетенции для допуска на рынок перевозок; 

— требования к персоналу автотранспорта; 

— предотвращение осуществления регулярных пе- 
ревозок без разрешительных документов под видом др. 
видов перевозок и внедрение платного изъятия ТС за 
работу без лицензии и/или разрешения; 

— определение приоритетов видов сообщения при 
формировании маршрутной сети; 

— предоставление преимуществ при проведении 
конкурса перевозчикам с собственными новыми ТС; 

— допуск к участию в конкурсе перевозчиков, имею- 
щих собственные или взятые в финансовый лизинг ав- 
тобусы, суммарная пассажировместимость которых не 
менее 220 мест для сидения; 

— переход на адресную помощь гражданам Укра- 
ины, имеющим право на бесплатный проезд в обще- 
ственном транспорте; 

— внедрение системы управления безопасностью 
перевозок и проведение техрасследований причин ДТП; 

— имплементация требований ЕС к конструкции и 
техсостоянию ТС, в частности по оборудованию их си- 
стемами безопасности; 

— введение государственного рыночного надзора и 
контроля производства ТС и их составных частей; 

— нормирование природоохранной и ресурсосбере- 
гающей деятельности на автотранспорте; 

— повышение уровня ответственности перевозчи- 
ков и применение ее к субъектам хозяйствования, осу- 
ществляющим автостанционную деятельность, за нару- 
шение законодательства об автотранспорте. 

Проект акта должен урегулировать отношения меж- 
ду автоперевозчиками, автостанциями, предприятиями 
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техсервиса, заказчиками перевозок, органами испол- 
нительной власти и органами местного самоуправле- 
ния, пассажирами, владельцами ТС. 

Для урегулирования рынка таксомоторных перево- 
зок Мининфраструктуры разработан проект ЗУ "О пе- 
ревозке на такси", направленный на решение следую- 
щих вопросов: 

— отсутствие эффективного контроля за деятельно- 
стью такси; 

— низкий уровень безопасности перевозок на такси; 

— отсутствие ответственности (информационно- 
диспетчерская служба); 

— наличие на рынке перевозчиков, осуществляю- 
щих деятельность без разрешительных документов и 
использующих ТС, не соответствующие требованиям к 
автомобилю такси. 

Учитывая вышеизложенное и для обеспечения даль- 
нейшего развития сферы автотранспорта и упорядо- 
чения деятельности на рынке автоперевозок, принято 
решение: 

— одобрить проекты законов Украины "Об автомо- 
бильном транспорте" (новая редакция) и "О перевоз- 
ке на такси", разработанных Департаментом автотран- 
спорта, взять их за основу и доработать с заинтере- 
сованными структурными подразделениями аппарата 
Министерства; 

— Департаменту автотранспорта: обеспечить вне- 
сение проекта ЗУ "Об автомобильном транспорте" (но- 
вая редакция) на рассмотрение КМУ; обеспечить вне- 
сение на рассмотрение в КМУ изменений в Порядок 
проведения конкурса по перевозке пассажиров на ав- 
тобусном маршруте общего пользования; обеспечить 
внесение на рассмотрение в КМУ изменений в Пра- 
вила предоставления услуг пассажирского автотран- 
спорта; ежеквартально проводить совещания по ре- 
шению проблемных вопросов в области автомобиль- 
ных пассажирских перевозок с участием представи- 
телей центральных и местных органов исполнитель- 
ной власти и профильных общественных организаций, 
профсоюзов; 

— Госинспекции Украины по безопасности на на- 
земном транспорте: постоянно осуществлять меропри- 
ятия по устранению проявлений нарушений законода- 
тельства в сфере автотранспорта автоперевозчиками, 
осуществляющими регулярные перевозки пассажиров 
под видом регулярных специальных, нерегулярных и 
перевозок для собственных нужд; обеспечивать до 10 
числа месяца, следующего за отчетным, информиро- 
вание Мининфраструктуры о результатах проведенной 
работы по выведению с рынка перевозчиков, осущест- 
вляющих регулярные перевозки пассажиров под видом 
других видов перевозок; 

— рекомендовать Совмину АРК, областным, Киев- 
ской и Севастопольской горгосадминистрациям: при- 
нимать участие в обсуждении проектов нормативно- 
правовых актов, разрабатываемых Мининфраструкту- 
ры, направленных на обеспечение развития отрасли 
автотранспорта; привести тарифы на внутриобласт- 
ных автобусных маршрутах общего пользования к 
экономически обоснованному уровню; провести сове- 
щание с контролирующими органами по обеспечению 
безопасности перевозок автотранспортом и выведе- 
нию с рынка перевозчиков, осуществляющих регуляр- 
ные перевозки под видом регулярных специальных и 


нерегулярных перевозок или перевозок для собствен- 
ных нужд; 

— разработать и представить в Мининфраструкту- 
ры и "Укртрансинспекцию" на согласование: календар- 
ный план мероприятий, направленных на легализацию 
маршрутной сети, перевозчиков, осуществляющих пе- 
ревозки пассажиров без разрешительных документов, 
укрупнение предприятий-перевозчиков, запрет выпол- 
нения рейсов на переоборудованных автомобилях; ка- 
лендарный график обновления подвижного состава, ис- 
пользуемого на маршрутах общего пользования, что 
предусматривает использование автобусов соответ- 
ствующего класса, одного типа и цвета, большой и осо- 
бо большой вместимости; 

— Департаменту автотранспорта, Департаменту по- 
литики развития инфраструктуры транспорта и туриз- 
ма, Департаменту экономики и финансов разработать 
Порядок приобретения и обновления подвижного со- 
става отечественного производства для перевозок пас- 
сажиров и грузов с привлечением кредитных средств, 
предусмотрев компенсацию процентной ставки по кре- 
диту за счет средств госбюджета Украины. 


О реформировании системы 
управления и обеспечения устойчивого 
развития дорожной отрасли 
Решение Коллегии Мининфраструктуры от 
5.04.2013 г. № 8, введено в действие приказом 
Мининфраструктуры от 17.05.2013 г. № 303 
Извлечения 


Основные принципы реформирования 
управления автодорогами включают: 

— повышение ответственности местной власти 
за состояние инфраструктурных активов местного 
значения; 

— расширение источников финансирования Дорож- 
ного фонда; 

— внедрение механизма государственно-частного 
партнерства (ГЧП); 

— оптимизация задач и функций "Укравтодора". 

Для выполнения указанных выше задач внесены из- 
менения в ст. 8 Закона Украины "Об автомобильных до- 
рогах" относительно классификации автодорог общего 
пользования; утверждена оптимизированная сеть авто- 
дорог госзначения; утверждены перечни автодорог об- 
щего пользования местного значения в соответствии с 
новой классификацией автодорог; подготовлены соот- 
ветствующие изменения в законодательные акты Укра- 
ины по реформированию системы управления автодо- 
рогами; утверждена Методика определения объема фи- 
нансирования строительства, реконструкции, ремонта и 
содержания автодорог и нормативов затрат, связанных 
с содержанием автодорог. 

Для реализации реформы рассмотрены вопросы: о 
передаче дорог общего пользования местного значения 
ОГА и реформирования ОАО "ГАК "Автомобильные до- 
роги Украины", требующие нормативного обеспечения, 
систематизации, принятия соответствующих решений 
по типовой структуре управления, а также соответству- 
ющей схеме финансирования. 

Для оптимизации схемы финансирования дорог ком- 
мунальной собственности за счет субвенции из госбюд- 
жета местным бюджетам, увеличения полномочий ОГА 


системы 
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подготовлены изменения в соответствующие законода- 
тельные и нормативные акты. 

Разработаны предложения по увеличению посту- 
плений средств на дорожное хозяйство, в частности 
относительно постепенного (до 2018 г.) увеличения 
ставок акцизного сбора на нефтепродукты с целью 
приведения их размера к минимальным среднеевро- 
пейским. Кроме того, подготовлены предложения по 
внедрению в Украине электронной системы взимания 
платы с большегрузных ТС для компенсации ущер- 
ба, причиненного автодорогам общего пользования 
госзначения. Определены наиболее приоритетные ин- 
вестпроекты для реализации в дорожном хозяйстве 
на условиях государственно-частного партнерства 
(концессии). 

Для приведения системы госуправления автодорога- 
ми общего пользования к современным рыночным кон- 
курентным условиям и разграничения ответственности 
органов власти за транспортно-эксплуатационное со- 
стояние автодорог государственного и местного значе- 
ния, повышения контроля за эффективностью исполь- 
зования бюджетных средств и контроля за качеством 
автодорог, принято решение: 

— Госагентству автодорог Украины, Департамен- 
Ту стратегического развития автодорог, Департа- 
менту экономики и финансов, Департаменту право- 
вого обеспечения: 

- обеспечить внесение на рассмотрение КМУ 
нормативно-правовых актов, в частности: проекта ЗУ 
"О внесении изменений в законодательные акты от- 
носительно государственных органов в сфере дорож- 
ного хозяйства и управления автомобильными доро- 
гами общего пользования"; проекта ЗУ "О внесении 
изменений в некоторые законодательные акты Укра- 
ины относительно реформирования системы государ- 
ственного управления автомобильными дорогами об- 
щего пользования" (относительно изменений в зако- 
ны Украины "Об автомобильных дорогах", "О Совете 
министров Автономной Республики Крым", "О дорож- 
ном движении"); 

- подготовить и внести на рассмотрение КМУ проек- 
ты нормативно-правовых актов: проект ЗУ о внесении 
изменений в Бюджетный кодекс Украины путем его до- 
полнения статьей "Государственный дорожный фонд", 
которая определяет механизм его создания, форми- 
рования доходной части, механизмы и направления 
средств, др. особенности функционирования фонда; 
проект ЗУ "О внесении изменений в статью 103' Бюд- 
жетного кодекса Украины" относительно увеличения 
полномочий областных государственных администра- 
ций относительно распределения средств субвенции 
на приоритетные объекты социально-экономического 
развития регионов; проект ЗУ о внесении изменения 
в Налоговый кодекс Украины относительно введения 
на территории Украины с 1.07.2013 г. ставки акциза на 
дизтопливо в размере ЕЧРВ98/т без учета содержания 
в нем серы, с 1.01.2014 г. увеличения ставки акциза на 
дизтопливо с ЕЦВ98/т до ЕУВ150/Тт и ставки акцизного 
налога на бензин до ЕЧВ220/т, предусмотрев в Налого- 
вом кодексе постепенное (до 2018 г.) увеличение ста- 
вок акцизного сбора на нефтепродукты с целью приве- 
дения их размера к минимальным среднеевропейским; 
проект указа Президента Украины, который определя- 
ет основные принципы создания Государственного до- 


рожного фонда и механизма финансирования развития 
и содержания автодорог исключительно за средства 
Государственного дорожного фонда; проект решения 
правительства о внесении изменений в постановления 
КМУ от 7.09.2011 г. № 972 "Некоторые вопросы распре- 
деления объема субвенции из государственного бюд- 
жета местным бюджетам на строительство, реконструк- 
цию, ремонт и содержание улиц и дорог коммунальной 
собственности в населенных пунктах" и от 19.01.2011 г. 
№ 52 "Об утверждении Порядка и условий предоставле- 
ния субвенции из государственного бюджета местным 
бюджетам на строительство, реконструкцию, ремонт 
и содержание улиц и дорог коммунальной собствен- 
ности в населенных пунктах", которые регулируют во- 
просы распределения объема субвенции на строитель- 
ство, реконструкцию, ремонт и содержание улиц и до- 
рог коммунальной собственности, порядка и условий их 
предоставления; 

— разработать: проект ЗУ о внесении изменений в 
законы Украины "Об автомобильных дорогах", "Об ис- 
точниках финансирования дорожного хозяйства Укра- 
ины", "Об автомобильном транспорте" и "О дорожном 
движении", а также Бюджетный кодекс Украины и Ко- 
декс Украины об административных правонарушениях 
по внедрению обязательного внесения платы за проезд 
для ТС максимальной массой 12 т и более для компен- 
сации вреда, причиненного автодорогам общего поль- 
зования госзначения; проект ЗУ о введении требова- 
ний по установлению бортовых приборов и штрафа за 
нарушение порядка взимания платы за проезд указан- 
ных ТС; 

— Госагентству автодорог Украины, Департамен- 
ту стратегического развития автодорог, Департаменту 
госсобственности подготовить План мероприятий по пе- 
редаче дорог общего пользования местного значения с 
баланса региональных служб автодорог на баланс Сов- 
мина АРК, областных и Севастопольской городской го- 
садминистраций. Подготовить предложения по струк- 
туре управления автомобильными дорогами общего 
пользования местного значения, а также соответствую- 
щей схемы их финансирования; 

— Госагентству автодорог Украины, Департамен- 
ту стратегического развития автодорог, Департаменту 
экономики и финансов, Департаменту правового обе- 
спечения, Департаменту госсобственности создать ра- 
бочую группу по разработке Плана мероприятий по ре- 
организации ОАО "ГАК "Автомобильные дороги Укра- 
ины "с привлечением представителей облгосадмини- 
страций и представителей Профсоюза работников ав- 
тотранспорта и дорожного хозяйства; 

— Госагентству автодорог Украины, Департамен- 
ту стратегического развития автодорог, Департаменту 
экономики и финансов подготовить график проведения 
концессионного конкурса по концессионным проектам 
и обеспечить его выполнение; 

— Госагентству автодорог Украины, Департамен- 
ту стратегического развития автодорог, Департаменту 
экономики и финансов подготовить обращение в КМУ 
относительно: распределения субвенций из госбюджета 
на строительство, ремонт и реконструкцию дорог мест- 
ного значения непосредственно на местные органы ис- 
полнительной власти как распорядителей этих средств; 
создания рабочей группы при участии заместителей 
глав облгосадминистраций, руководителей служб авто- 
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дорог в областях, городах Киеве и Севастополе, пред- 
ставителей профсоюзных и общественных организаций 
для выработки рекомендаций и мероприятий по рефор- 
мированию ОАО "ГАК "Автомобильные дороги Украи- 
ны" с оставлением функций выполнения ремонтных ра- 
бот на местах. 


Итоги видеоконференции 
"Выполнение ремонтных работ на 
дорогах общего пользования" 


30.05.2013 г. в доме правительства состоялась ви- 
деоконференция на тему "Выполнение ремонтных ра- 
бот на дорогах общего пользования" при участии пред- 
седателя "Укравтодора" Прусенко Е.Д. В мероприятии 
приняли участие представители СМИ и общественных 
организаций 4 регионов Украины: Одесской, Львов- 
ской, Харьковской областей и АРК. 

Во вступительном слове Евгений Прусенко предо- 
ставил общую характеристику состояния дорожного 
хозяйства. В частности, он отметил, что с начала года 
общий объем пораженных выбоинами дорог составил 
61,4 тыс. км, или 4,7 млн кв. м, в т.ч. дорог госзначе- 
ния 24,5 тыс. км площадью 2,7 млн кв. м, местного зна- 
чения 36,9 тыс. км площадью 2,0 млн кв. м. По сравне- 
нию с прошлым годом площадь ям увеличилась почти 
вдвое — с 2,7 млн кв. м до 4,7 млн кв. м (174%). При- 
чинами интенсивного образования ям в т.г. являются 
продолжительная зима со значительными осадками и 
почти ежедневными переходами температуры с плюсо- 
вой на минусовую, несоблюдение межремонтных сро- 
ков, связанных с недофинансированием дорожной от- 
расли и то, что значительная часть дорог была построе- 
на в 60—70 гг. по старым технологиям с использовани- 
ем дегтя и смол. На сегодня ликвидировано ям на 40,4 
тыс. км протяженности дорог общего пользования, или 
на 3,3 млн кв. м покрытия, и на дорогах госзначения эта 
работа близится к концу. Председатель "Укравтодора" 
пообещал, что в июне все работы по ликвидации ям на 
дорогах местного значения будут завершены. 

Основные вопросы от региональных представите- 
лей касались финансирования дорожной отрасли, а 
именно погашения долгов и увеличения расходов с це- 
лью существенного роста объемов производства работ. 


Е. Прусенко сообщил о мерах, с помощью которых 
могут быть решены проблемные вопросы, связанные с 
финансированием. 

Поднимался вопрос реформирования дорожного 
хозяйства, а именно схема управления дорогами при 
местных администрациях и обеспечение финансами. 
Евгений Прусенко рассказал, что дороги будут пере- 
даваться в местные администрации с тем финанси- 
рованием, которое сегодня выделяется для этих ре- 
гионов в "Укравтодоре". Распределение финанси- 
рования между регионами происходит по принятой 
методике. 

"Кто-то получает больше, кто-то меньше, но схема 
распределения финансов по регионам, прежде всего, 
— справедливая, — отметил председатель "Укравто- 
дора", — Она учитывает протяженность дорог, интен- 
сивность движения, категорию дорог, количество полос 
движения, особенности эксплуатации дорог в горной 
местности и др. Распределение финансов будет осу- 
ществляться в соответствии с методикой, утвержден- 
ной Министерством финансов и Министерством инфра- 
структуры. Для разработки схемы управления дорогами 
местного значения сейчас готовятся решения, которые 
будут типичными для всех областей". 

На острые вопросы задолженности по выполненным 
работам в прошлом году Е. Прусенко ответил, что се- 
годня есть только перечень работ за счет средств, при- 
влеченных от размещения облигаций под госгарантии. 
Но в ближайшее время будет подписан перечень объек- 
тов, ремонт которых будет осуществляться за бюджет- 
ные средства, где будут учтены все расходы для того, 
чтобы рассчитаться за работы, выполненные в про- 
шлом году. 

"На самом деле ситуация следующая, — отметил Е. 
Прусенко, — сеть дорог требует на порядок больше ре- 
сурсов, чем те, которые имеет "Укравтодор", исходя из 
существующего финансирования. Этих средств не хва- 
тает ни в одном регионе. Поэтому необходимо макси- 
мально эффективно использовать имеющиеся ресур- 
сы. Долги за прошлый год безусловно будут отданы. 
При увеличении финансирования, а эта работа сей- 
час ведется, будут рассмотрены вопросы финансирова- 
ния тех работ, которые сегодня крайне необходимы для 
каждой отдельной области". 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


"Укрзал!зниця" разрабатывает 
собственную систему диспетчерского 
управления электроустановками 


Об этом сообщил начальник Главного управления 
электрификации и электроснабжения "Укрзал!знищ!' В. 
Максимчук. В настоящее время сформирована четкая 
вертикаль управления всеми электроустановками же- 
лезных дорог Украины — Централизованная диспет- 
черская система оперативно-технологического управ- 


ления режимами работы локальных и технологиче- 
ских электросетей железных дорог Украины. "За ко- 
роткий срок (не более года) была создана структура 
диспетчерского управления режимами работы элек- 
троустановок, которая соответствует всем нормам за- 
конодательства Украины, подготовлена необходимая 
нормативная документация и, главное, согласованы 
все эти действия с энергонадзором", — отметил ру- 
ководитель Главного управления электрификации и 
электроснабжения. 
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Примечание. Централизованная диспетчерская система, взаи- 
модействующая с облэнерго и Национальной электроэнергетиче- 
ской компанией, позволяет работать на оптовом рынке электроз- 
нергии. Согласно требованиям законодательства, каждое юрлицо, 
полноправно работающее на оптовом рынке электроэнергии, долж- 
но иметь собственную систему диспетчерского управления. Желез- 
ные дороги являются такими юрлицами, но в процессе реформи- 
рования юридические статусы изменятся, поэтому "Укрзалзниця" 
должна подготовиться к этим изменениям с точки зрения организа- 
ции производственных процессов для того, чтобы оставаться в пра- 
вовом поле. 


"Укрзал!зниця" расширяет функции 
электронного документооборота во 
внутреннем и международном сообщении 


В частности, с начала т.г. начата передача в элек- 
тронном виде целого ряда документов, а именно сфор- 
мированных сведений платы за маневровую работу, 
подачу, забор и пользование вагонами, которые будут 
подписываться электронной подписью, сообщает Глав- 
ное коммерческое управление "Укрзалзнищ!". "Здесь 
начинает меняться сама технология работы, когда ко- 
личество и качество документооборота переходит в 
новое качество организации работы клиента и желез- 
ной дороги, — отмечает замначальника Главного ком- 
мерческого управления Анна Кириченко. — Напри- 
мер, раньше мы не знали о готовности какого-то вагона 
для передачи и, соответственно, не могли планировать 
его к перевозкам. Только когда клиент привозил доку- 
менты, мы понимали, что происходит с вагоном, а те- 
перь появилась возможность передавать информацию 
в электронном виде на каждом из этапов, и товарный 
кассир знает, когда грузовой вагон вернется на желез- 
ную дорогу и его можно включить в перевозочный про- 
цесс. Соответственно, расширяются функции, увеличи- 
вается объем различных видов электронных докумен- 
тов, и на финальном этапе проекта мы оставим в про- 
шлом бумажный документооборот между железной до- 
рогой и клиентами". 

В настоящее время новая технология внедряется 
на полигонах станции Донецк с металлургическим за- 
водом ЧАО "Донецксталь" и на станции Запорожье Ле- 
вое с заводом ОАО "Запорожсталь". На этих предпри- 
ятиях взаимодействие автоматизированных систем ор- 
ганизовано через модуль взаимодействия — специ- 
альное программное обеспечение, связывающее авто- 
матизированную систему железной дороги с системой 
клиента. 

Выгоды от интеграции автоматизированных систем 
и единого интерфейса очевидны — товарные кассиры 
видят, что происходит с документом: или он подписан, 
или отклонен, или переведен в бумажный вид, или кли- 
ент не соглашается со счетом, сроками подачи ваго- 
нов ит.Д. 

Кроме того, планируется, что к началу 3 кварта- 
ла такие же документы будут оформляться не толь- 
ко с крупными предприятиями, которые работают че- 
рез модуль, но и другими клиентами через систему 
АС-Клиент. 

Испытания нового программного обеспечения через 
АС-Клиент будут проведены, в частности, на предприя- 
тиях "АрселорМиттал Кривой Рог", УГЦТС "Лиски" и дру- 
гих предприятиях, которые выберут железные дороги. 


После проведения двух экспериментов, из двух 
видов программного обеспечения взаимодействия 
товарных кассиров с клиентами (через модуль и че- 
рез АС-Клиент) — специалисты коммерческого хо- 
зяйства "Укрзал!зницщ!" смогут оценить, какой способ 
работы окажется более эффективным и эргономич- 
ным для клиента. Внедрение программного обеспе- 
чения через АС-Клиент УЗ предусмотрено в 3 квар- 
тале 2013 г. 

Справка. С 1.07.2011 г. "Укрзалзниця" вместе с клиентами пе- 
решла на систему оформления перевозочных документов в элек- 
тронном виде через систему АС-Клиент УЗ. Однако электрон- 
ный документооборот использовался одновременно с бумажными 
документами. 

Также продолжается работа по внедрению безбу- 
мажной технологии между Украиной и сопредельными 
государствами, что позволяет операторам и грузовла- 
дельцам осуществлять перевозки грузов по электрон- 
ным перевозочным документам. Как отметила Анна Ки- 
риченко: "Европа прислушивается к нам, потому что 
наш опыт внедрения электронного документа и рабо- 
ты с ним во внутренней и межгосударственной грузо- 
перевозке, во взаимодействии с таможней, погранич- 
ными службами, другими службами контроля, как ока- 
залось, очень заинтересовал наших коллег из дру- 
гих европейских и азиатских стран. Без нашего опы- 
та на совещаниях железнодорожников в Европе было 
бы сложнее решать проблемы формирования единого 
электронного документа ЦИМ/СМГС", — заявила заме- 
ститель начальника главного коммерческого управле- 
ния "Укрзалзнищ". 

"Это революционный проект, один из тех, которые 
объединяют мир, сочетая различные железнодорож- 
ные администрации в единую мобильную транснацио- 
нальную систему железнодорожных перевозок. Сейчас 
Европа ведет работу по введению единого документа 
ЦИМ/СМГС в электронном виде, и железнодорожники 
разных стран решают, какой состав реквизитов нужно 
заложить в новый электронный документ и какой вид он 
будет иметь, — отметила А. Кириченко. — Если мы смо- 
жем воплотить в жизнь этот проект, то это будет озна- 
чать, что груз отправится, например, из Китая в Буда- 
пешт, а пользователь железнодорожных услуг на всем 
пути сможет отслеживать, что происходит с грузом". 

На протяжении апреля т.г. в сообщении станций 
Украины оформлено 3797 электронных накладных 
СМГС на 9934 вагона с признаком электронности, что 
составляет 78,86% от общего количества оформленных 
перевозочных документов на пустые собственные ва- 
гоны. Станциями РФ оформлено 5959 электронных на- 
кладных СМГС с признаком электронности на перевоз- 
ку 8227 порожних вагонов. 

Пока "Укрзалзниця" испытывает систему на порож- 
них вагонах и на простейших перевозках с Россией и 
Беларусью, однако в дальнейшем технология будет 
распространяться и развиваться. Украинские железно- 
дорожники смогут использовать знания в международ- 
ных перевозках и помочь зарубежным коллегам. Сей- 
час проводится подготовительная работа по организа- 
ции перевозок по электронным документам с Белорус- 
ской железной дорогой, в частности, проходит согла- 
сование структуры сообщения и механизма использо- 
вания электронных цифровых подписей и подписание 
соглашений об осуществлении таких перевозок. 
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ШИ логистик 


И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


№ ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 


УКРАИНА 
Ограничения движения 


С 31 мая до 1 ноября 2013 г. на Волыни ограниче- 
но движение грузовых ТС общей массой свыше 12 ти 
нагрузкой на ось более 6 т на а/д госзначения Т-18-02/ 
М-07/—В. Осница—Красноволя—Колки—/Р-14/—Копы- 
лье —Рожище-—Торчин—Шклинь—УН-17/ км 0+000—км 
32+200 (граница Ривненской обл. — пгт. Колки) с целью 
сохранения дороги от дальнейшего разрушения. 

Это ограничение не касается пассажирского транс- 
порта общего пользования, аварийных служб и транс- 
порта с общей фактической массой до 12 т, задейство- 
ванного для перевозки сельскохозяйственной продук- 
ции, горюче-смазочных материалов и т.п. 

жжх 

В Черновицкой области для сохранности дорожного 
покрытия на а/д общего пользования от разрушений при 
температуре воздуха более 28°С с 1.06.2013 г. вводит- 
ся временное ограничение движения большегрузных ТС. 

Запрещается движение автомобилей общим весом 
свыше 24 т и нагрузкой на ось свыше 7 тс 10:00 до 
22:00 включительно на а/д госзначения в направлениях 
Тернопольской, Ивано-Франковской, Хмельницкой об- 
ластей, г. Герца и границы с Румынией. 


Киев закрыли для проезда транзитных 
грузовиков в дневное время 


Киевский горсовет запретил въезд на террито- 
рию города транзитного крупногабаритного грузового 
транспорта с 7:00 до 20:00. Помимо запрета на въезд в 
город в дневное время, столичные власти также огра- 
ничили список площадей, проспектов и улиц Киева, по 
которым транзитный транспорт может двигаться в раз- 
решенное время. 

В проекте решения перечислены проспекты, площа- 
ди и улицы, которыми смогут пользоваться грузовики 
для транзитного движения с 20:00 до 7:00 через город, 
в частности: проспект Бажана, Южный мостовой пере- 
ход через реку Днепр, Столичное шоссе, улица Акаде- 
мика Заболотного, Одесская площадь, Большая коль- 
цевая дорога, проспект Академика Палладина. 

Также проезд будет разрешен по улице Городской, 
Гостомельскому шоссе, Новой дороге, Минскому про- 
спекту, площади Шевченко, ул. Полярной, ул. Богатыр- 
ской, Тульской площади, Московскому проспекту, про- 
спекту Генерала Ватутина, Керченской площади, ул. 
Братиславской и Броварскому проспекту. Кроме того, 


ограничивается въезд в центральную часть Киева в гра- 
ницах Воздухофлотского путепровода, улицы Черно- 
вола, улицы Глубочицкой, Верхнего и Нижнего валов, 
улицы Набережно-Крещатицкой, по Набережному шос- 
се, бульвару Дружбы Народов, Московской площади, 
Краснозвездному проспекту, Воздухофлотскому про- 
спекту с 17:00 до 20:00. 


РФ 


Порядок и условия применения временных 
ограничений движения ТС на а/д общего 
пользования федерального значения 

в РФ в весенний и летний периоды 


Согласно Порядку осуществления временного огра- 
ничения или прекращения движения ТС по автомо- 
бильным дорогам федерального значения и частным 
а/д (утвержден приказом Министерства транспорта РФ 
№ 211 от 12.08.2011 г.) применяются временные огра- 
ничения движения ТС на а/д общего пользования феде- 
рального значения в РФ, а именно в весенний период с 
1 по 25 июня 2013 г., в который временное ограничение 
движения не распространяется на международные пе- 
ревозки грузов и на пассажирские перевозки автобуса- 
ми, в т.ч. международные, и в летний период с 1 июня 
по 31 августа 2013 г. временное ограничение не распро- 
страняется на пассажирские перевозки автобусами, в 
т.ч. международные. 

При применении временного ограничения движения 
в весенний период движение по федеральным дорогам 
автотранспортных средств (с грузом или без груза), на- 
грузка на оси которых более предельно разрешенных, 
осуществляется по специальным разрешениям. 

Временное ограничение в летний период, при пока- 
зателях дневной температуры воздуха выше 32°С, осу- 
ществляется путем внесения в графу "Особые усло- 
вия движения" специального разрешения на перевоз- 
ку тяжеловесных грузов по автомобильным дорогам 
федерального значения ТС, нагрузки на ось которого 
превышают предельно разрешенные показатели, запи- 
си следующего содержания: "При применении времен- 
ного ограничения в летний период с 22:00 до 10:00". 

Ознакомиться с нормативно-правовой базой, регу- 
лирующей вышеупомянутые вопросы, можно на офи- 
циальном сайте Федерального дорожного агентства по 
адресу: млмм.гозамодог.ги, в разделе "Приказы, распо- 
ряжения" блока "Основные документы", а также в разде- 
ле "Ограничение движения-2013" блока "Эксплуатация 
федеральных дорог". 
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Общая информация об ограничениях скорости движения на отдельных участках 

















дорогв РФ 
движения 
Ремонт а/д а/д А-180 "Нарва", км 114+200—130+000 15.04—30.06.2013 г. 
Ремонт а/д а/д А-120 Санкт-Петербург южное полукольцо, км 28+300—64+500 | 15.04 —31.08.2013 г. 
выборочно 
Ремонт а/д 15.04—20.08.2013 г. 
Капремонт а/д а/д М-10 "Россия", км 648+000— 659+000 15.04— 31.07.2013 г. 
Капремонт а/д а/д А-120 Санкт-Петербург южное полукольцо, км 18+000—21+000 15.04—30.06.2013 г. 
Капремонт а/д а/д А-114 Вологда—Новая Ладога, км 500+500—531+148 15.04— 31.10.2013 г. 
Ремонт а/д а/д Р-21 "Кола" Санкт-Петербург —Петрозаводск—Мурманск—Печенга— | 15.05—10.11.2013 г. 
граница с Королевством Норвегия, км 150+000—180+000 
Ремонт а/д а/д А-114 Вологда—Тихвин— а/д Р-21 "Кола", км 380+000—418+000 15.05—10.11.2013 г. 
Ремонт а/д а/д А-181 "Скандинавия" Санкт-Петербург—Выборг—граница с | 15.05—10.11.2013 г. 
Финляндской Республикой, км 98+100—110+000 
Ремонт а/д а/д А-181 "Скандинавия" Санкт-Петербург—Выборг—граница с | 15.05—10.11.2013 г. 
Финляндской Республикой, км 110+000—128+000 
Ремонт а/д а/д М-9 "Балтия", км 548+000— 575+000 (1 этап, км 548—561 15.04—20.08.2013 г. 
Ремонт а/д 15.04—20.08.2013 г. 
Ремонт а/д а/д М-9 "Балтия", км 517+000—521+230 20.05—30.07.2013 г. 
Ремонт а/д 1.06— 31.08.2013 г. 
Ремонт а/д а/д Р-23 Санкт-Петербург—Псков—Пустошка—Невель—граница с | 20.05—1.11.2013 г. 
Республикой Беларусь, км 428+300—440+300 
Ремонт а/д а/д Р-23 Санкт-Петербург—Псков—Пустошка—Невель— граница с | 20.05—1.11.2013 г. 
Республикой Беларусь, км 450+000—км 468+000 
Капремонт а/д 15.04—30.06.2013 г. 








Ремонт а/д а/д А-229 Калининград—Черняховск—Нестеров, км 120+000—126+000 22.04—9.09.2013 г. 


Участки ограничения движения на время ремонта мостовых сооружений 


Объект Адрес участка ограничения Вид ограничения Период 
движения ограничения 
движения 


Текущий ремонт моста через | Р-21 "Кола", км 254+224 Ограничение по одной полосе 
р. Янгера движения 

Текущий ремонт моста через | М-10 "Россия", км 598+597 Ограничение по ширине полос и 
р. Равань скорости движения 

Текущий ремонт А-181 "Скандинавия", км 70+296 Ограничение по одной полосе 15.01—15.11.2013 г. 
путепровода над а/д движения 

Сосново—Ушково 

Текущий ремонт моста через | М-10 "Россия", км 619+506 Ограничение по ширине полос и 
р. Болотница скорости движения 


Капремонт моста через А-180 "Нарва", км 142+882 
ручей движения 

Капремонт моста через А-180 "Нарва", км 142+296 
ручей движения 

Капремонт моста через А-181 "Скандинавия", км 171+895 
ручей Форельный движения 18.09.2013 г. 
Капремонт моста через р. А-181 "Скандинавия", км 162+815 
Полевая движения 

Капремонт моста через р. А-121 "Сортавала", км 129+400 
Вуокса движения 

ручей движения 

ручей Зарезница движения 15.10.2014 г. 

р. Березница движения 15.10.2014 г. 

р. Карповка движения 15.10.2014 г. 

р. Дейма движения 15.10.2015 г. 

моста через ручей Золотой движения 15.10.2014 г. 

моста через ручей Золотой движения 15.10.2014 г. 





На трех трассах ГК "Автодор" с ской, Калужской, Брянской и Курской областях. Также 
1 июня вводятся летние ограничения будет ограничен проезд на участках указанных трасс в 
на проезд тяжеловесов Краснодарском крае и республике Адыгея. Речь идет 


о временных ограничениях на проезд тяжеловесов при 

Ограничения вводятся на участках трасс М-1 "Бела- значениях дневной температуры воздуха свыше 32°С. 

русь", М-3 "Украина" и М-4 "Дон" в Московской, Туль- Срок действия ограничений — с 1 июня по 31 августа 
ской, Липецкой, Воронежской, Смоленской, Ростов- 2013г. 
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БЕЛАРУСЬ 
Временные ограничения 


Введены временные ограничения нагрузок на оси 
ТС, самоходных машин по республиканским а/д обще- 
го пользования: 

с 20 мая по 31 августа 2013 г. (летний период) — 
максимально допустимая нагрузка на одиночную ось не 
более 6 т в отношении республиканских автомобильных 
дорог с асфальтобетонным покрытием с 11:00 до 21:00 
включительно при дневной температуре воздуха выше 
25°С. 


КАЗАХСТАН 


С 31.05.2013 г. автомагистраль Астана-— 
Щучинск становится платной 


Стоимость проезда для легкового автотранспорта 
по маршруту из Астаны в Боровое составит 200 тенге, 
т.е. около 1 тенге за 1 км. 

Плата за проезд 1 км для автобусов будет варьиро- 
ваться от 5 до 10 тенге в зависимости от количества по- 
садочных мест, для грузовиков — от 5 до 20 тенге, исхо- 
дя из грузоподъемности. Вместе с тем, для мотоциклов 
эта дорога останется бесплатной. От уплаты за про- 
езд также освобождаются спасательные службы, ско- 
рая помощь, пожарные, полицейские машины и техни- 
ка, работающая на дороге. 

Что касается механизма оплаты, то для удобства во- 
дителей на дороге внедрена гибридная система взима- 
ния платы. Оплатить за проезд автовладельцы смогут 


на выезде с трассы через терминал — наличными (ку- 
пюры и монеты), банковскими картами или с помощью 
специальных транспондеров. Для удобства автовла- 
дельцев на терминалах оплаты установлены кассеты с 
различным номиналом купюр для выдачи сдачи. 

В случае передвижения машины между районами, 
оплата будет начисляться арками контроля. Заплатить 
за проезд можно будет по счету, направленному по ме- 
сту регистрации транспортного средства, либо дистан- 
ционным способом — с помощью транспондера. 


Получена квота разрешений Беларуси 


На 31.05.2013 г. получена квоту разрешений Белару- 
си (транзитные с оплатой дорожных сборов) и часть кво- 
ты разрешений Беларуси (двусторонние) 2013 г. Оформ- 
ление вышеупомянутых разрешений производится в пун- 
ктах выдачи разрешений "Укртрансинспекции" согласно 
Порядку оформления и выдачи разрешений на поездку 
по территориям иностранных государств при выполнении 
перевозок пассажиров и грузов автомобильным транс- 
портом в международном сообщении, их обмена и учета в 
пределах действующих ограничений на текущий год. 


Использование тахографов 
является обязательным 


С 1.06.2013 г. перевозки грузов колесными ТС с 
полной массой свыше 12 т и нерегулярные и регуляр- 
ные специальные пассажирские перевозки, регулярные 
пассажирские перевозки на междугородных автобус- 
ных маршрутах протяженностью от 50 до 150 км осу- 
ществляются при наличии тахографа. 


АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ 


ж*х 


30.05.2013 г. АК "МАУ" перевела все регулярные 
международные рейсы из терминала Е междуна- 
родного аэропорта "Борисполь" в терминал О. Чар- 
терные рейсы авиакомпании будут по-прежнему вы- 
полняться из терминала Е, а внутренние — из терми- 
нала В. 

С 26.05.2013 г. АК "МАУ" начала выполнять рейсы 
по маршруту Киев —Батуми—Киев. Полеты выполня- 
ются ежедневно на современных Воетд 737 и Етбгаег 
190 с двухклассной компоновкой салона. 

Летом т.г. АК "МАУ" запустила новые прямые 
рейсы из Одессы, Днепропетровска, Донецка, Льво- 
ва и Симферополя. В частности: 

— из Донецка — в Ереван (с 4.07.2013 г.), Баку, 
Тель-Авив; 

— из Одессы — в Ереван (с 1.06.2013 г.), Баку 
(с 7.06.2013 г.), Стамбул, Вену, Тель-Авив, Москву 
("Домодедово"); 

— из Днепропетровска — в Тель-Авив; 

— из Львова в Рим (с 22.06.2013 г.); 

— из Симферополя в Тель-Авив (с 4.07.2013 г.) и 
Франкфурт (с 1.06.2013 г.). 

Кроме этого, в период летней навигации 2013 г. 
"МАУ" открывает рейсы, которые свяжут Киев и целый 


ряд популярных туристических направлений: Пальма- 
де-Майорку, Тенерифе, Энфиду, Пулу, Сплит, Тиват, 
Салоники, Ираклион, Варну, Бургас, Анталию, Дала- 
ман, Шарм-эль-Шейх, Агадир. 

Также компания обещает дважды в неделю до 
25.10.2013 г. летать из Донецка в Шарм-эль-Шейх, со- 
общает ам/аноп.сот.иа. 

жжх 

24.05.2013 г. российская АК "ЮТэйр" открыла но- 
вый регулярный рейс Одесса— Москва ("Внуково"). 

Полеты по маршруту будут выполняться ежеднев- 
но на самолете Воетд 737-500, имеющем двухклассо- 
вую компоновку. В аэропорту "Внуково" предусмотре- 
ны удобные стыковки с другими московскими рейсами 
авиакомпании. Специальные "сквозные" тарифы позво- 
ляют сэкономить средства при покупке билетов, сооб- 
щает пресс-служба аэропорта "Одесса". 

жжх 

С 2.06.2013 г. авиакомпания ЧУТаи-Украина 
открывает рейс между Львовом и Симферополем. 
Компания планирует выполнять рейсы по воскресеньям 
до 1.09.2013 г. 

В свою очередь авиакомпания "Хорс" (КПог$), чис- 
лящаяся в расписании движения самолетов аэропорта 
как еще один перевозчик по маршруту Львов —Симфе- 
рополь, пока отменила выполнение данного рейса, со- 
общает ау/аНоп.сот.иа. 
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С 27.05.2013 г. авиакомпания $7 АМте$ открывает 
еще один рейс Киев Москва. На этот раз перевозчик 
предлагает собственный вечерний рейс. 

Время вылета из Москвы ("Домодедово") в 18:55, 
прибытие в Киев, аэропорт "Борисполь", в 19:25 по 
местному времени. Вылет из Киева в 20:05, прибытие 
в Москву в 22:45. Вечерний рейс 57 Амтез между Ки- 
евом и Москвой будет выполняться 5 раз в неделю (по 
понедельникам, вторникам, средам, четвергам и суббо- 
там) на Атбиз АЗ19. 

В "Борисполе" рейсы будут обслуживаться в новом 
терминале О, сообщает амарЙе теу.сот.иа. 

ж*ж® 

29.05.2013 г. испанская компания Учета Аштез 
запустила рейс Барселона—Киев (Жуляны). На дан- 
ном маршруте перевозчик будет совершать по три рей- 
са в неделю (туда-обратно). 

Время полета — 3 часа 40 минут. Минимальная сто- 
имость билета — от 1659 грн. 

Самый дорогой тариф \че!та ЕхсеЙепсе предусматри- 
вают возможность бесплатного обмена или возврата, по- 
садку в носовой части салона и блокировку центрального 
места в ряду из трех кресел (европейский бизнес-класс), а 
также перевозку ручной клади весом до 14 кг и одного ме- 
ста в багаже весом до 23 кг, сообщает ЦТС. 


**х 


15.06.2013 г. АК "Трансаэро" начинает выполнять 
второй регулярный рейс Москва ("Внуково")—Ереван 
(Зварноц). Рейсы будут ежедневно выполняться из Мо- 
сквы в Ереван по следующему расписанию (время мест- 
ное): вылет из "Внуково" в 10:50, прибытие в Ереван в 
13:30. Вылет из Еревана в 14:20, прибытие во "Внуко- 
во" в 17:15. 

Полеты будут выполняться на Воетд 737, сообща- 
ет амаги.пе+. 

28.05.2013 г. состоялся первый регулярный рейс АК 
"Белавиа" по маршруту Минск —Кутаиси—Минск. 

Полеты будут выполняться преимущественно на са- 
молетах СВ.-100/200. Частота выполнения рейсов — 3 
раза в неделю (по вторникам, четвергам и субботам). 
Время в пути — 2 часа 45 минут, сообщает амароп.ги. 


\Мтаго$е открывает продажи 
билетов в Хорватию 


\МЛпагозе открывает продажу билетов из Киева ("Бо- 
рисполь") в Хорватию (Сплит/Пула) по цене от 2880 грн. 
в июне и от 3280 грн. в июле. Цены указаны на билете 
туда и обратно с учетом всех налогов и сборов, сообща- 
ет амаНоп.сот.иа 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


2М 1МТЕСКАТЕО ЗНРРИМС ЗЕК\МСЕ$ ЕТО 









Дт Ктазюп СКМ 122 


Дт Уоковата 











\еззе! Соде Госа! Агй\ма! Госа! Берамиге 
ам | 122 | | 09-1-2013 10-/ип-2013 
У [15 | 16-1-2013 17-/ип-2013 


















































Ит Оайап 
т \Мапсоцуег 






Ат Хатеп_ | Хм | з |] == | 22-12013 | 23-41-2043 | 

Ат па м | 5 | | 2941203 

Ат Уапсоцуег 2\К 13-)4|-2013 14-41-2013 

Ат Зао Раю | 209 [| М | 204203 | 21-41-2013 | 
ат Знеки Г КЕ Г 4 Г 27.4203 | 28-52013 | „оао 
Дт Сепоуа С\УО 29 03-Ачд-2013 04-Ачд-2013 

Ат Имогпо ЕО 33 = 11-Ацд-2013 12-Ацд-2013 

Ат Ктпдзоп СКМ 123 17-Ацид-2013 18-Аид-2013 

Ат Уоковата _|___УОк | 16 || 24-А-2013 

Ат Жатеп_ хм |4 | | 3149-2013 

Ат па м | 56 | === | 0752013 |  08-5ер-2013 


2 |2 | | 14-5ер-2013 15-Бер-2013 
[кю | [1 215ер-2013 


АЗТА ВЕАСК 5ЕА ЕХРКЕ$$ ЗЕКМ!СЕ (ИИсШм\$'К 





22-Зер-2013 











\Меззе! Мате Мех! Ром$ 
Сепоа Впаде (ЕТ) 
Ут Сургезз 
\М/ап На! 602 
Хи От Ниапд Бао 
Хи Спапд Эви Г х  | 140 |  0140№ | 29-1-2013 | 01-4-2013 | 
Хит ба Нап 
Хи Цап Уип Сапа 
хп Мпа Во Рой Капо, 
29$/Матед1 р 1 | [[[_[ 03-А\9-2013 | 05-Ац9-2013 Зпапопа! 
Ут Сургезз Г У | 164 | [@— 0104 — | 10-А-2013 | 12-Аца-2043_ | 
Хи От Ниапд Бао 
Хи Спапа Эви Хх | 142 | 0142 | 24-Ац9-2043 |  26-Ац9-2013 | 
М/ап На! 602 31-Ац9-2013 
Хи Ба Нап о жм | 148 | 0148 — | 07-5ер-2013 | 09-5ер-2013_ | 
Хи Нап Уип Сапа 
Хи Мпа Во 

ДМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: таю{ее\уа.ди!а@ча.гт.сот, да!аеузКу.уае ца.гит.сот 
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МеадКеггапеапт ЗШрртд Сотрапу 


УКгате—1${апи! Реедег Зегмсе, Со!а Таиго—Риаеи$—ЧКгате Ееедег Зегусе 


Е [оу СОТА ТАУВО(А РИКАЕОЗ(А) | ОБЕЗЗА(К) | И \СНЕУЗК(В) | ©1ЮЛА ТАЦВО (® 
Г ЕТА | ЕТ | ЕМА | ЕТО | ЕТА | ЕТО | ЕТА | ЕТО | ЕТА | ЕТО 


статтю аи ГО [6 [68 
емне  [ыт| | И | | ГО ГО | 
стат зы | [ооо [6 [28 
ее | 





( 


23/06 | 25/06 | 26/06 | 29/06 | 30/06 | 3006 | 0207 | 0707 
ЗРГГ ОРСК 07:00 24/06 07:00 21:00 | 21:00 | 07:00 | 13:00 | 18:00 | 00:00 | 07:00 
ри ЗТАМВО— 26/06 | 27/06 | 2906 | 01/07 | 0207 | 0307 
РОТ'-—-ОБЕЗЗА 16:00 | 16:00 | 09:00 | 09:00 | 23:00 | 14:00 
 МЕЗТЕВЫЕК | 27 | 


ЗРАВТ ОР ТОСК 


09/07 | 10/07 | 13/07 | 14/07 14/07 16/07 21/07 

РОТ!--ОБЕ$ЗА 01:00 | 01:00 18:00 18:00 08:00 23:00 
07:00 Е 21:00 | 21:00 | 07:00 | 13:00 18:00 00:00 07:00 
21/07 23/07 | 24107 | 27/07 | 28/07 28/07 30/07 04/08 


М$С УкКгате 9., Одезза, 65014, Шегзом$Ку Ыма 5, ой. 234-237 Рпопе: + 38048 78472721/ Еах: +38048 7847274 


А$ УЕМО$ 2 


> 
[2%] 


М/ЕЗТЕКОЕК З 


:00 21:00 | 21:00 | 07:00 | 13:00 18:00 00:00 07:00 
/07 
00 : : 


32 
32 
32 
2 
З 


6 
1 
И 
9 
о 











РасШс И\егпайопа! тез (РТЕ) ЕТО 


Зто ВЛаск Зеа Зегмусе ($ 
РОКТ КЕГАМС 


Вемита УМпаом 
Рерациге МАпдо\м 


УМ СУРВЕЗ$ (УМО) | 0102 \/ | Чт:16-май__| Пт:17-май__|  Пн:20-май___| Пт:24-май | _С6:25-май__| Пт:07-июн _ 
ХМ СНАМС $НЦ (С5С/) | 0140\/ | Чт:30-май__| Пт:31-май_ | Пн:03-июн | Пт:07-июн | С6:08-июн_ | Пт:21-июн | 


РОКТ КЕГАМС 


ЗУМ 0400 |МОМ2000| ТНУ 0800 | $АТ2100 | ЕР!1900 | ТНУ 1500 | ТНУ 1200 | 
`_ УМ 1900 |М/ЕО 1200| $АТ 0000 | МОМ 1500 | ЗАТ 1800 | 2810500 _| 2811000 
ЖИМ НАМ УИМ САМС (РЕ) | 016Е | Вс:19-май |Пн:20-май| Чт:23-май _| Сб:25-май | Пт:31-май | Чт:13-июн _| Чт:20-июн | 
хим ММС ВО (С5С0) [| | Вс-26-май [Пн:27-май| Чт:30-май | С6:01-июн | Пт:07-июн | _Чт:20-июн_ | Чт:27-июн | 
УМ СУРКЕЗ$ (УМ) __ [0103Е | Вс:09-июн |Пн:10-июн| Чт:13-июн | С6:15-июн | Пт:21-июн | —Чт:04-июл__| Чт:11-июл | 
ЖИМ СНАМС $НЦ (С$С/) | 0141Е | Вс:23-июн [Пн:24-июн|__Чт:27-июн | С6:29-июн | Пт:05-июл |__Чт:18-июл___| Чт:25-июл | 
М/АМ НА! 602 (МН/ [| 036Е | Вс:30-июн |Пн:01-июл] Чт:04-июл_| С6:06-июл | Пт:12-июл | Чт:25-июл__| Чт:01-авг | 
ЖИМ НАМ УИМ САМС (РЕ) | 016Е | Вс:19-май |Пн:20-май| Чт:23-май _| С6:25-май | Пт:31-май | Чт:13-июн__| Чт:20-июн | 
хим ММС ВО (С5С0) | [| Вс:26-май [Пн:27-май| Чт:30-май | С6:01-июн | Пт:07-июн | _Чт:20-июн | Чт:27-июн | 
РИ. ЧКгате ЕТО За!ез тападег ОБазпа Са!ауеузКауа {е|: +380 (482) 335205 {ах: +380 (482) 347683 тоБ: +38095 442 9000 





Нарад-НМоуа 


АЕМ—Оде$5а 
сд = [| Рейс | Транзитное время, сут. | — Сервие _ | Выход из Нингбо | Прибытие в Одессу _ 
| ООСЕСНСАСО | 00621 | 33 __ [| __[ АМ_ | [[ 24.05.2013 | 26.06.2013 | 


ЗАМ ЕВАМС!$СО ЕХРВЕЗ$ | 062\/24 15.06.2013 17.07.2013 
ООСЕ МЕМ/ УОВК 101\/25 22.06.2013 24.07.2013 


МОЕ МАХ!М 017/26 | 32 __[|___ АМ | 29.06.2013 31.07.2013 
Агказ УКгате Ма (АККА$ Ипе), г. Одесса, 65014, ул. Успенская, 39, оф. 4. Те!. +38 048 734 71 55, {ах +38 048 734 21 75 
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АгКа$ пе 
Садйам ВЙаск Зеа(СВ$ 
№53": |  __ УбПСАМА | [ __[_ КАМАА_ | УЮС@МСАМА_ | КАВГА А 
Г РМ | 08301443 | [ 08501543 | [ 08501643 | СВ$ 017-13 
САСНАВ! 17.06.13 
ати | 25.05.43 | 02.06.13 | 14.0643 | 21.06.13 
Магрой 23.06.13 
Магдаз 23.06.13 
Китрой. 24.06.13 
Одезза 26.06.13 
Мата 28.06.13 
Магдаз 29.06.13 
Китрой 30.06.13 
Магрой: 30.06.13 
тат | 05.06.13 | 13.06.43 | 25.06.43 | 02.07.13 
САСНАВ! 06.07.13 
Агказ УКгате Иа (АВКА$ Ипе), г. Одесса, 65014, ул. Успенская, 39, оф. 4. Те!. +38 048 734 71 55, {ах +38 048 734 21 75 











ВЗА УККАПМЕ (ТО 
ВЛаск Зеа Реедег зегмсе(В$Е) 
РСЕ МАОЕ!КА 0066-003Е (СЕОМАК 
| РКАЕУ$ | ВОЗРНОВИ$ МОУОвО$ЗУЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | \УАВМА | 1ЗТАМВИЕ 
06/08 
САН$ТО 0067-041Е (ВЗА ЧККАШМЕ 
| РШВАЕМЗ | ВОЗРНОВУ$ | МОУОВОЗЗУ$К ОБЕЗЗА СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВОЕ 


РСЕ МАОЕ!КА 0068-004Е (СЕОМАК 
[_ РВАЕЦЗ _| ВОЗРНОВУ$ | МОУМОКОЗЗУ$К | _ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | _\МАВМА _ 













1ЗТАМВУЕ 
ЕТА 
ЕТО 

















САЧ$ТО 0069-042Е (ВЗА ЧККАШМЕ 


Г | РВАЕЙ$ ВОЗРНОКИЗ | МОМОКОЗЗУ$К ОБЕЗЗА СОМЗТАМТА УАВМА 1ЗТАМВОЕ 
06/20 06/22 06/26 06/27 





РСЕ МАОЕ!КА 0070-005Е (СЕОМАК 
| РВАЕМЗ | ВОЗРНОВИ$ | МОУОВОЗЗУЗк | ООЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | ПЗТАМВОЕ 

САН$ТО 0071-043Е (ВЗА ЧККАШМЕ 
РКАЕМЗ | ВОЗРНОКИ$ | МОУОВОЗЗМЗК ОБЕЗЗА _| СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЭТАМВИЕ 

РСЕ МАОЕ!КА 0072-006Е (СЕОМАК 
`  РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОУОВО$$УЗК | 00ЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1$ТАМВУЕ 

САН$ТО 0073-044Е (ВЗА ЧККАШМЕ 
РКАЕМЗ | ВОЗРНОКИ$ | МОУОВОЗЗМ$К ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | ®ТАМВИЕ 

РСЕ МАОЕ!КА 0074-007Е (СЕОМАК 
| РВАЕМЗ | ВОЗРНОКИ$ | МОУОВОЗЭУзк | О0ЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | ПЗТАМВИЕ 

САН$ТО 0075-045Е (ВЗА ЧККАШМЕ 
| РВАЕУ$ _| ВОЗРНОКУ$ | МОУОВО$ЯУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МУАВМА | 1$ТАМВУЕ 

РСЕ МАОЕ!КА 0076-008Е (СЕОМАК 
РКАЕМЗ | ВОЗРНОКИЗ | МОУОВОЗЗМЗК ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 8ТАМВОЕ 

САН$ТО 0077-046Е (ВЗА ЧККАШМЕ 
РКАЕМЗ | ВОЗРНОКИ$ | МОУОВОЗЗМ$К ОБЕЗЗА _| СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЭТАМВИЕ 























08/14 08/16 08/18 08/20 08/22 08/23 08/24 
ВЗА УККАПМЕ ЕТО АекКзапаг Зиз$Ку Заез дерацтеп! тападег Аз Адеп!{ ог Е/ЕКСКЕЕМ ИМЕ 65014, Одезза, Мага2ИеузКауа 
з1г., 4, 2п4 Яоог, Те!.: +38 (0482) 34-81-85, Рах: +38 (0482) 34-76-84, Мов: +38 (050) 316-23-23, Е-тай: аз@Ьза-иКгате.сот, ЗКуре: 
А!ех_Зи$$К 
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Контейнерный терминал "ТИС" 
запускает новый сервис 


С середины июня т.г. на контейнерном терминале 
компании "Трансинвестсервис" ("ТИС", порт "Южный") 
начинает работу контейнерная линия компании СМА 
СОМ. Об этом заявил гендиректор "ТИСа" А. Ставни- 
цер, сообщает ЦТС. 

Сервис будет предоставляться на маршруте 
Констанца—"ТИС"—Таганрог с регулярностью раз в 
две недели на первом этапе. В дальнейшем, на основе 
данных о заполняемости сервиса его регулярность мо- 
жет быть пересмотрена. 


В Санкт-Петербурге открыта 
навигация по Большой Неве 


В Санкт-Петербурге в ночь на 29.05.2013 г. началась 
навигация по Большой Неве, через Дворцовый мост и 
Благовещенский мост, сообщает пресс-служба комите- 
та по развитию транспортной инфраструктуры. 

Дворцовый мост будет закрыт для движения еже- 
дневно с 22:30 до 6:30: для осуществления навигации (с 
1:35 до 4:50) и реконструкции. 


СОЗСОМ расширяет контейнерный сервис 
Азия—Юго-Восточное побережье Америки 


СОЗСОМ усилит свой сервис по доставке контейнер- 
ных грузов к Юго-Восточному побережью Америки путем 
обмена слотами на контейнерном сервисе оператора КИпе 
Азия—Юго-Восток Америки, в ротацию которого входят 
Пусан—Шанхай—Нинбо—Секо—Гонконг—Сингапур— 
Рио-де-Жанейро—Сантос—Буэнос-Айрес—Монтевидео— 
Навегантес—Паранагуа—Сантос—Рио-де-Жанейро— 
Сингапур—Гонконг—Пусан, сообщает Роппеиуз.ги. 


М$С повышает ставку на азиатско- 
африканском сервисе 


Меанетапеап ЗЫррта Сотрапу (М$С) повысит об- 
щую ставку (СР!) на перевозку всех контейнерных гру- 
зов из портов Азии в Южную и Восточную Африку и Мо- 
замбик, сообщает пресс-служба оператора. 

Новая повышенная ставка вступает в силу с 1.07.2013 г. 
и составит $300 за 20-футовый эквивалент груза (ТЕЧ). 


Теат Е тез будет заходить в Усть-Лугу 


С июня т.г. Теат Мпез начинает работать на Усть-Лугу. 
Судозаходы будут осуществляться в рамках сервиса ВУ$1. 
Ротация: Гамбург —Бремерхафен— Усть-Луга (УЛКТ)— 
Санкт-Петербург (ПКТ)—Хельсинки—Раума, сообщает 
ЗеаМем/з. Первый судозаход намечен на 14.06.2013 г. 


Новая ротация на азиатско- 
европейском экспрессе ит 


Дт меняет ротацию на своем сервисе Аза-Еигоре 
Ехргез$ Зег/се (АЕХ1), которым оперирует совместно с 
СУСЕ, сообщает ЗеаМеи/5. Будут добавлены судозахо- 
ды в порты Антверпен и Наньша. 

Новая ротация: — Шанхай —Нинбо—Янтьян—Фе- 
ликстоу—Гамбург—Роттердам—Антверпен—Нань- 


ша— Шанхай. Первый рейс в новой ротации начнется 
12.06.2013 г. — т/х Хм Уа ХПои из Шанхая. 

Всего на сервисе задействовано 9 судов, в т.ч. Ит 
предоставляет 3 контейнеровоза-десятитысячника — 
ИМ Атмегр, 21М Воцегаат и Тап]п. 


Нарад-Ноу4 вновь запускает 
европейско-азиатский сервис 


Нарад-НоуЧ возобновит сервис для перевозки кон- 
тейнерных грузов из Европы в Азию (ЕЧУМ), в рамках 
которого вместо порта Дамьетта суда будут заходить в 
Порт-Саид, сообщает пресс-служба компании. 

Первое судно сервиса Союотбо Ехргез$ отправится 
из порта Пусан в западном направлении (рейс 052\/27) 
1.07.2013 г. 

Ротация портов, а также транзитное время остаются 
без изменений: Пусан-—Шанхай—Нинбо—Секо—Гон- 
конг —Сингапур—Джидда—Порт-Саид—Генуя—Фос— 
Барселона—Валенсия—Порт-Саид—Джидда—Синга- 
пур—Гонконг—Пусан. 


Нарад-Ноуа планирует открыть 
фидерную линию в Такоради 


Нарад-НМоуЯ имеет возможность включить в свой 
фидерный сервис заходы в Такоради (Гана), порт для 
перевалки импортного горно-шахтного оборудования 
и экспортных грузов, включающих древесину, резину, 
орехи кешью и какао-бобы, через порт Тема, сообщает 
пресс-служба оператора. 

Суда будут совершать еженедельные отправления 
из порта Тема и перевозить грузы в/из Такоради по сле- 
дующим ставкам: $375 за 20-футовый контейнер (ТЕЦ); 
$400 за 20 ТЕЧ, рефрижераторный контейнер; $725 за 
40-футовый контейнер (ЕЕ), $775 за 40 РЕЦ, рефриже- 
раторный контейнер. 


Спта $Шрртд включила Антверпен 
в ротацию сервиса АЕХ1 


Китайская судоходная компания Спта ЗЫрртда 
объявила о включении порта Антверпен в Дальнево- 
сточный контейнерный сервис АЕХ1, сообщает пресс- 
служба администрации порта. 

Суда АЕХ1 будут заходить в Антверпен еженедель- 
но, обслуживая другие порты на маршруте Шанхай, 
Нинбо, Янтьян, Феликстоу, Гамбург, Роттердам, Ант- 
верпен, Наньша и Шанхай. 


СО$ЗСОМ повышает ставки на 
тихоокеанском сервисе 


СО$СО Сотатег Итез (СОЗСОМ) объявляет о по- 
вышении общей ставки на перевозку всех сухих и реф- 
рижераторных грузов с Дальнего Востока и Индийского 
субконтинента на восточном направлении в США и Ка- 
наду, сообщает пресс-служба оператора. 

Новые ставки, вступающие в силу с 1.07.2013 г., со- 
ставят для всех грузов, следующих через все воды За- 
падного побережья США и местные порты в Канаде 
(Ванкувер/Принц Рупперт) и для интермодальных гру- 
зов, следующих через эти порты в пункты назначения 
в штатах Калифорния, Орегон и Вашингтон: $320 — за 
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20-футовый контейнер груза, $400 — за 40-футовый 
контейнер, $450 — за 40-футовый контейнер повышен- 
ной вместимости и $506 — за 45-футовый контейнер. 
Для всех интермодальных грузов и грузов, следую- 
щих через порты западного побережья через всю терри- 
тории США и Канады до пунктов назначения, отличных 
от тех, что расположены в штатах Калифорния, Орегон 
и Вашингтон, и для всех грузов, следующих через вну- 
тренние водные пути восточного побережья США и пор- 
ты Мексиканского залива, и для всех интермодальных 
грузов, следующих через эти порты: $480 — за 20-футо- 
вый контейнер груза, $600 — за 40-футовый контейнер, 


$675 — за 40-футовый контейнер повышенной вмести- 
мости, $760 — за 45-футовый контейнер. 


ТгапзрасШс З4абИхаНоп Адгеетеп: вводят СН! 

Линии-участницы Тгапзрасйс За Ихайоп Адгеетеп{ с 
1.07.2013 г. вводят очередной СЕ!. Рекомендованный раз- 
мер повышения — $400 с 40-футового контейнера на за- 
падное побережье США и $600 с 40-футового контейнера 
на все остальные направления, сообщает ЗеаМемиз. 

Справка. В состав Тгапзрас!с заб гайоп АдгеетепЕ входят АРЕ, 
С5$СЕ, СМА-ССМ, С05С0, Еуегогееп, Нап]т, Нарад-Шоуа, Нуипаа!, К 
пе, Маегзк, М$С, МУК [/те, ООСЕ, Уапд Мтд и Пт. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 3.06.2013 г. 
по дате объявления с 27.05.2013 г. на 3.06.2013 г. 





(эксп. для "ТИС") Од. ж/д 
(403002), Черноморская 
Од. ж/д (401100 
Украина, Черноморская 
(эксп. для "ТИС") Од. ж/д с 
(403002), Черноморская по ЕТСНГ: 29.05.2013 
Од. ж/д (401100), вагоны вс (421) г. до 
Черноморская (для "ТИС") отмены 
Од. ж/д (400108 


по ЕТСНГ: 
вагоны вс (421) 


29.05.2013 
г. до 
отмены 


с 1.06.2013 
г. до 
отмены 


по ЕТСНГ: 


Узбекистан УТИ (29) вагоны вс (421) 








Области № распоря- 
Администрация, станция Период Грузополу- 
назначения действия чатель ЕЗи: пои дата Изменения 
ления 
Украина, Черноморская с Перевозки в: полува- 


для всех 
получателей 


для всех 
получателей 


для всех 
получателей 


по ЕТСНГ: рель- Кайдацкая 
сы (321); балки с 1.06.2013 ОАО "ЕВРАЗ Придн. ж/д 
РФ, Белгород-Сумской Ю.- | швеллеры (322); : до , Металл (451203), ЦДЗО/282 от Перевозки в: все 
Вост. ж/д (435501) трубы чермет. БА Инпром" Кривой Рог 31.05.2013 г. | 
(323); пр. виды (2882) Придн. ж/д 
проката (324) (467201) 


ЦЗМ-14/923 
от 28.05.2013 
г. 


гоны (60), полувагоны 
глуходонные (68), 
собственные 


УЗ (22) 


Перевозки в: полува- 
гоны (60), полувагоны 
глуходонные (68), 
собственные 


ЦЗМ-14/0923 
от 28.05.2013 
-* 


УЗ (22) 


Запрещается пере- 
возка порожних арен- 
дованных, собствен- 
ных вагонов-термосов 
(80), крытых переобо- 
рудованных вагонов 
(918 и 908), вагонов- 
ледников принадлеж- 
ности УЗ, стран СНГ и 
Балтии. Перевозки в: 
вагон-термос (80), 
крытые переоборудо- 
ванные (98), принад- 
лежности Азербай- 
джанская государст- 
венная ж/д (57), АО 
"Литовские ж/д" (24), 
АО "Эстонская ж/д" 
(26), "Белорусская ж/д" 
(21), "Укрзалзниця" 
(22), ГАО "Латвийская 
ж/д" (25), ГП "Ж/д Мол- 
довы" (23), Департа- 
мент "Армянская ж/д" 
(58), ЗАО "НК "КТЖ" 
(27), "Кыргызская ж/д" 
(59), ООО "Грузинская 
ж/д" (28), "РЖД" (20), 
"Таджикская ж/д" (66), 
Управление "Туркмен- 
ские ж/д" (67), арендо- 
ванные, собственные 


АЗ (57), АРМ 
(58), БЧ (21), 
ГР (28), КЗХ 
(27), КРГ (59), 
ЛГ (24), ЛДЗ 
(25), РЖД 
(20), ТЖД 
(66), ТРК (67), 
УЗ (22), ЧФМ 
(23), ЭВР (26) 


ЦД/259 от 
29.05.2013 г. 








* Согласно ЦЗМ-14/00923 от 31.05.2013 г. разрешается погрузка по ЕТСНГ: вагоны вс (421) со станции Бере- 
говая Од. ж/д (400502) в направлении: Черноморская (для "ТИС") Од. ж/д (400108). Перевозки в: полувагоны (60), 
полувагоны глуходонные (68), принадлежности "РЖД", собственные. 

Остальное без изменений. Разрешается перевозка 15 порожних полувагонов собственности ОАО "Новая ПЕе- 


ревозочная Компания". 
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Ш ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 3.06.2013 г. (с учетом НДС) 


Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА, предоплата 
ОИ С: И ПО о УЗ ПО ООО ООО 


[ 925,00 | 990,00 1010,00 905.00 
825,00 910,00 1000,00 810,00 
[879.48 | 956.29 [| 100694 | _ 849799 | 


Цена А 
1050,00 1098.00 1149.00 1040.00 
910,00 950,00 1015,00 900,00 
1012.44 1060.02 1083.87 993.86 

По данным центра "Психея" 


Ав А А 
[1010,00 | 90500 








Розница 0,05, 8 | 
По данным Энергобизнеса 


Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 3.06.2013 г., грн. 


| Оба АА А | | 
АР Крым 9.68 | 10,5 |_[ 1033 | 9,70 
Винницкая 9,63 
Волынская 9,60 
Днепропетровская Г 9.56 [| 9,8 | 10,24 | 9,53 
Донецкая 9,68 
Житомирская р 90| 9,9 | 10.24 | 9,56 
Закарпатская 9,61 
Запорожская | 909 [| 9,97 | 10,5 | 9,57 
Ивано-Франковская 9.65 
Киев 9.64 10,1 | 10,34 |] 9,65 
Киевская 9.64 | 10,1 | 10,34 |] 9.65 
Кировоградская 9,58 
ганская 9,67 
ьвовская 9,63 
Николаевская 9,59 
Одесская 9,65 
Полтавская 9,62 
Ривненская Г 9.58 | 10,093 |__[ 10,29 | 9,58 
мская 9,51 
ернопольская Г 9.69 | 10,4 | 1033 |] 9,63 
арьковская 9,59 
ерсонская 9,61 
мельницкая 9,65 
еркасская Г 9.600 | 10,00 | 10,27 |] 9,58 
ерниговская 9.5 9,94 [| 10,22 | 9,52 








По данным Яптопйог.сот.ца 


Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 24.05.2013 г. 



















% 
Удельный | Центов/ 
ПО О он мишени 
100% 274,6 | 115,4 |9094| 3153 | -23% | 0,2% | 


272.5 | 114.4 | 904,1 327.0 
278.1 | 116.8 | 920,5 314,7 
[7% | 269.0 | 113.0 [891,3 | 337.4 








По данным [АТА | 
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Ш ТАМОЖНЯ 


В Одесском МТП реализуется проект "Единое 
информационное портовое сообщество" 
в сфере контейнерных перевозок 


Одесский МТП реализует проект организации элек- 
тронного документооборота для всех участников кон- 
тейнерных перевозок — пилотный для портовой отрас- 
ли Украины. 

Как сообщил начальник службы логистики и ком- 
мерческой работы Одесского МТП Вячеслав Вороной в 
ходе "Дня международного экспедитора 2013" в Одес- 
се, на сегодня полностью реализован ключевой этап 
проекта — электронное оформление импортных груже- 
ных контейнеров. Электронный документооборот вклю- 
чает полную цепочку оформления, от предоставления 
предварительной информации до формирования элек- 
тронного наряда и получения разрешения на выезд кон- 
тейнера из пункта пропуска. 

Примечание. Проект "Единое информационное портовое сооб- 
щество" (ЕИПС) имеет целью минимизацию времени и комплексную 
оптимизацию технологических процессов, касающихся оформления 
контейнерных перевозок, путем предоставления всем участникам 
транспортного процесса оперативной, корректной и легитимной ин- 
формации. В систему включены: контролирующие органы (в т.ч. та- 
моженная и пограничная службы), администрация порта, стивидор- 
ные компании, морские агенты, "Укрзалзниця". 

Как проинформировал В. Вороной, первый этап зам- 
кнул в единую технологию электронного документообо- 
рота практически все процессы, с момента прибытия 
импортного груза в контейнере и до его выпуска из пор- 
та. "Не охваченными остаются только процессы оформ- 
ления таможенных документов и проведения анализа 
рисков, однако, согласно действующему законодатель- 
ству, такие процессы сегодня могут осуществляться ис- 
ключительно в системе Гостаможслужбы", — отметил 
представитель порта. 

Как сообщил В. Вороной, по состоянию на конец мая 
к системе подключены свыше 350 экспедиторских орга- 
низаций. Через ЕИПС оформлено более 25 тыс. контей- 
неров, в том числе в мае — свыше 11 тыс. ед. 


Более 90% таможенных деклараций 
на Севастопольской таможне 
было оформлено онлайн 


С начала года 93,5% всех деклараций на таможне 
было оформлено именно с использованием процедуры 
электронного декларирования, а среднее время на 
оформление одной таможенной декларации составило 
46 мин., сообщает рго/Т. 

Справка. В 2013 г. 193 субъекта хоздеятельности осуществляли 
операции в сфере ВЭД и проводили их оформление в Севастополь- 
ской таможне Миндоходов. При этом 74% от общего количества биз- 
несменов были зарегистрированы в Севастополе, остальные — в дру- 
гих регионах. 

По данным пресс-службы Миндоходов, за 5 месяцев т.г. общий 
вес грузов, перемещенных через границу, составил более 2 млн т. При 
этом более 1,6 млн т было экспортировано, а 0,5 млн т прошло через 
севастопольские порты транзитом. 


Эксперимент по сокращению сроков 
нахождения товаров в морских 
портах будет распространен на 

все порты Дальнего Востока 


В настоящее время в Дальневосточном таможенном 
управлении (ДВТУ) на базе таможенного поста Мор- 
ской порт Восточный Находкинской таможни проводит- 
ся эксперимент, направленный на оптимизацию поряд- 
ка совершения таможенных операций при международ- 
ной перевозке товаров морским транспортом с приме- 
нением перспективных таможенных технологий. Экспе- 
римент был начат с подачи первого зампредседателя 
правительства РФ И. Шувалова, который в рамках ре- 
ализации дорожной карты "Совершенствование тамо- 
женного администрирования" поставил перед ФТС РФ 
задачу по сокращению сроков нахождения товаров в 
морских портах. Для эксперимента была выбрана пло- 
щадка Восточной стивидорной компании. 

В результате эксперимента общее время нахожде- 
ния контейнеров с товарами в порту сократилось с 14 
дней до 10 дней (уменьшение времени составило 28%). 
Сокращение общего времени нахождения контейнеров 
с товарами в порту обусловлено сокращением времен- 
ного периода до подачи таможенной декларации и по- 
сле выпуска. 

Кроме того, усилия, предпринятые таможенными ор- 
ганами (применение технологии предварительного ин- 
формирования, сокращение проставляемых штампов, 
упрощение технологических операций временного хра- 
нения, расширение практики документального контро- 
ля судов), позволяют прогнозировать дальнейшее со- 
кращение времени нахождения контейнеров с товара- 
ми в порту. 

В последней декаде мая на таможенном посту 
Морской порт Восточный состоялось рабочее совеща- 
ние, посвященное вопросам реализации эксперимен- 
та по сокращению сроков нахождения товаров в мор- 
ских портах. В мероприятии приняли участие руководи- 
тели Дальневосточного таможенного управления, На- 
ходкинской таможни, ДВЖД (филиала ОАО "РЖД"), ст. 
Находка-Восточная, Восточной стивидорной компании, 
администрации морского порта Восточный, Роспотреб- 
надзора, Россельхознадзора, компании "Восточный 
международный экспедиторский сервис" и др. В ходе 
совещания был сделан вывод, что достичь существен- 
ного сокращения сроков нахождения товаров в порту 
исключительно за счет сокращения сроков фактиче- 
ского осуществления таможенными органами таможен- 
ных операций невозможно. Поэтому этот вопрос необ- 
ходимо рассматривать комплексно за счет совершен- 
ствования взаимодействия между собой всех участни- 
ков логистического процесса и оптимизации всех опе- 
раций, осуществляемых с товарами от прибытия до вы- 
воза из порта. 

В первую очередь, это вопрос взаимодействия са- 
мостоятельных хозяйствующих субъектов — оператора 
морского терминала и перевозчика. В рамках экспери- 
мента это Восточная стивидорная компания и Дальне- 
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восточная ж/д. И в настоящее время ДВЖД и Восточной 
стивидорной компанией прорабатывается вопрос элек- 
тронного взаимодействия в части оформления желез- 
нодорожной накладной в электронном виде с использо- 
ванием системы "ЭТРАН", что должно сократить время 
пребывания товаров в порту. 

Представители Роспотребнадзора и Россельхоз- 
надзора также проявили готовность принять участие 
в проведении эксперимента. Подключение этих кон- 
тролирующих органов к порталу предоставления пред- 
варительной информации позволит участникам ВЭД 
представлять пакет предварительной информации все- 
го один раз. 

Затем на совещании был рассмотрен проект "едино- 
го технологического процесса" (ЕТП) взаимодействия 
между Восточной стивидорной компанией, экспедито- 
рами, судовыми агентами, ДВЖД и таможенным орга- 
ном. На совещании выработана процедура согласова- 
ния (утверждения) и использования ЕТП. 

Примечание. Как сообщает пресс-служба ДВТУ, в основу проекта 
ЕТП положено использование технологии предварительного инфор- 
мирования. Результатом проводимой работы по популяризации пред- 
варительного декларирования является увеличение количества пода- 
ваемых деклараций в 9 раз. Однако доля предварительных таможен- 
ных деклараций от общего массива импортных деклараций на товары 
пока остается незначительной (8%). 

Терминал ВСК был выбран площадкой для прове- 
дения эксперимента неслучайно: более 75% контейне- 
рооборота терминала отправляется по ж/д — это как 
импортные, так и транзитные грузы. Единый техноло- 
гический процесс, в рамках которого ВСК работает со- 
вместно с таможенными органами, ж/д и другими участ- 
никами транспортного рынка, обеспечил сокращение 
сроков пребывания контейнеров в порту и увеличение 
объемов отправок контейнерных поездов из порта. В 
дальнейшем ВСК планирует, что эксперимент станет 
частью основного технологического процесса термина- 
ла и позволит привлечь дополнительные объемы груза 
в порт, а также повысить конкурентоспособность тер- 
минала. В дальнейшем планируется распространить 
выработанную в результате эксперимента технологию 
на все порты Дальнего Востока. 


В Беларуси будет создана 
интеллектуальная система управления 
товарно-транспортными потоками 


Вопросы реализации инвестпроекта, предусматри- 
вающего создание интеллектуальной системы управ- 
ления товарно-транспортными потоками на базе тех- 
нологий автоматической идентификации и электрон- 
ного документооборота (АЕЮ-технологии), были рас- 
смотрены 17.05.2013 г. на совещании в правительстве 
под председательством премьер-министра Беларуси М. 
Мясниковича. 

Справка. Бизнес-план инвестпроекта был разработан Госкоми- 
тетом по науке и технологиям совместно с Национальной академией 
наук Беларуси с привлечением крупнейших белорусских и междуна- 
родных высокотехнологичных корпораций. В комплексе с междуна- 
родными стандартами идентификации, применяемыми в цепях поста- 
вок товаров, проект призван создать основу для развития технологий 
мониторинга различных видов продукции на пути от склада произ- 
водителя (импортера) до логистических центров и торговых органи- 
заций на уровне транспортных и логистических потоков. Его отличи- 


тельной особенностью является поэтапный переход предприятий на 
технологии радиочастотной идентификации (ВНЮ-технологии), кото- 
рые постепенно сменяют массово применяемые технологии штрихо- 
вой идентификации в промышленно развитых странах. 

ВНО-технологии обеспечивают более высокую производитель- 
ность обработки информации о товаре, полностью исключая необ- 
ходимость контакта с ним человека в процессах обработки (прием- 
передача, складирование, перевозка). Товары и их транспортные упа- 
ковки "сами" передают информацию о своем передвижении посред- 
ством размещаемых на них электронных меток. 

Проект является одним из конкретных примеров поэтапной реа- 
лизации в Беларуси концепции создания Единого торгового инфор- 
мационного пространства. В рамках этой работы предусматривает- 
ся формирование единой системы учета продукции по международ- 
ным правилам, допускающей совместное использование различных 
систем автоматической идентификации, в т.ч. на основе штриховых 
и двумерных кодов, а также радиочастотных меток. Осуществляется 
переход от бумажных документов на электронные при сопровожде- 
нии транспортных перевозок товаров. Ведется работа по формиро- 
ванию единых информационных ресурсов, содержащих электронные 
паспорта товарной номенклатуры для их единообразного использо- 
вания в различных информационных системах — производственных, 
логистических, торговых и др. 

Премьер-министр дал руководителям органов гос- 
управления ряд поручений, предусматривающих ско- 
рейшее внедрение рассмотренных на совещании под- 
ходов в практику с сохранением преемственности по- 
ложений ранее принятых нормативно-правовых актов. 
В частности, была отмечена необходимость макси- 
мально широкого использования всеми участниками 
цепей поставок товаров функционирующего в Бела- 
руси с 2011 г. банка электронных паспортов товаров 
при работе как на внутреннем, так и на внешнем рын- 
ке в целях унификации описаний белорусских товаров 
и интеграции информационных систем. Такой подход 
позволит обеспечить комплексное поступательное 
развитие современных технологий логистики в Бела- 
руси, исключив ошибки, допущенные в других стра- 
нах, приводящие к несовпадению форматов переда- 
чи данных. 

Ключевое требование, озвученное М. Мясникови- 
чем: форматы описания товаров, торговых партнеров и 
электронных документов должны основываться исклю- 
чительно на международных стандартах. Только их ис- 
пользование позволит субъектам белорусского бизне- 
са с наименьшими издержками обеспечить интеграцию 
своих информационных систем с партнерами в техно- 
логически развитых странах. 

Премьер-министр также дал поручение по проработ- 
ке подходов к интеграции разрабатываемых в Беларуси 
решений по созданию высокотехнологичных цепей по- 
ставок как в рамках Таможенного союза, так и на рын- 
ки других стран, с которыми республика ведет актив- 
ную внешнеторговую деятельность, сообщает БЕЛТА 
со ссылкой на пресс-службу правительства Беларуси. 

















Беларусь совершенствует систему 
контроля на границе 


ГТК Беларуси считает возможным приступить с 
1.01.2014 г. к выполнению таможенными органами в 
полном объеме функций транспортного контроля, а 
также документарного ветеринарного, фитосанитар- 
ного и санитарно-карантинного контроля в автодорож- 
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ных пунктах пропуска. Такая информация была озву- 
чена 29.05.2013 г. на заседании коллегии по вопросам 
практической реализации принципа "две службы на 
границе". 

Справка. Беларусь последовательно проводит работу по сокра- 
щению контрольных органов в пунктах пропуска через госграницу 
страны. Первым этапом стало принятие постановления Совмина от 
24.04.2013 г. № 309 "О совершенствовании порядка пропуска физ- 
лиц, транспортных средств и товаров через Госграницу Беларуси". В 
соответствии с ним с 1.05.2013 г. ГТК переданы в оперативное под- 
чинение транспортная инспекция, ветеринарная, фитосанитарная и 
санитарно-карантинная службы, расположенные в пунктах пропуска, 
в части организации взаимодействия государственных контрольных 
органов при пропуске через границу транспортных средств и това- 
ров. Также определены места представления документов, необходи- 
мых для осуществления автомобильного (транспортного), ветеринар- 
ного, фитосанитарного и санитарно-карантинного контроля, и места 
совершения указанных видов контроля. 

Таможни уже выполнили ряд мероприятий. Организовано уча- 
стие должностных лиц государственных контрольных органов, пере- 
данных в оперативное подчинение. Проведена регламентация време- 
ни проведения контрольных операций в отношении грузовых автомо- 
бильных транспортных средств. Для всех служб установлено единое 
время начала работы смен. Оптимизированы места осуществления 
контрольных функций и места предоставления документов. В этой 
связи ГТК считает, что к 1.01.2014 г. ведомство может приступить к 
выполнению в полном объеме функций транспортного контроля, а 
также документарного ветеринарного, фитосанитарного и санитарно- 
карантинного контроля в автодорожных пунктах пропуска, сообща- 
ет БЕЛТА. 


Пункт пропуска Верхний Ларс переходит 
на круглосуточный режим работы 


Многосторонний автомобильный пункт пропуска че- 
рез госграницу РФ Верхний Ларс и грузинский пункт 
пропуска Казбеги временно переходят на круглосуточ- 
ный режим работы. Круглосуточный режим будет дей- 
ствовать с 1.06 по 30.09.2013 г. 

Ожидается, что данная мера позволит равномерно 
распределить транспортные средства, пересекающие 
границу в течение суток, и уменьшит скопление машин 
перед пунктом пропуска, сообщает БАМАП. 

Примечание. В период с 10.06 по 10.09.2013 г. на Военно- 
грузинской дороге, в 300 м южнее ПП Верхний Ларс, будут прово- 
диться работы по капремонту и расширению дорожного полотна с це- 
лью увеличения его пропускной способности. 


В Литве стартовала система 
электронной очереди 


Перевозчики, направляющиеся из Литвы в Кали- 
нинградскую область или Беларусь, получат возмож- 
ность сэкономить время на границе, заранее зарезер- 
вировав место в очереди электронным способом. Уже 
с 28.05.2013 г. предварительно зарегистрироваться в 
очереди могут те, кто собирается ехать в Калининград- 
скую область через КПП Кибартай в июле т.г. 

Справка. Электронная система начнет работать на КПП Кибартай 
с 1.07.2013 г. Позднее услуга предварительной регистрации будет до- 
ступна и перевозчикам, направляющимся в Беларусь через КПП МЯ- 
дининкай, сообщает сагдопемз.Н. 

Зарегистрировать очередь прохождения границы через КПП Кибар- 
тай можно будет на сайтах илиим/Из{епа.{ или или/и Ипиатапрогаег.еи. 


Киевскую таможню Украины преобразовали 
в Киевскую межрегиональную таможню 


Миндоходов и сборов Украины преобразовало сто- 
личную региональную таможню в Киевскую межреги- 
ональную таможню Министерства доходов и сборов 
Украины, сообщает пресс-служба главного управления 
Миндоходов в г. Киев. 

Примечание. Структурные подразделения новосозданной тамож- 
ни, которая была зарегистрирована в Государственном реестре юри- 
дических лиц 24.04.2013 г. и начала работу с 00:00 ч. 1.06.2013 г., дей- 
СТВуют В ПОЛНОМ объеме в рамках возложенных ПОЛНОМОЧИЙ И В опре- 
деленной зоне деятельности. 

В управлении Миндоходов столицы обратили внима- 
ние предпринимателей на обновленные реквизиты сче- 
тов для перечисления средств при осуществлении та- 
моженного оформления. 


Субъекты ВЭД Украины вновь столкнулись 
с проблемой принудительного завышения 
стоимости ввозимой продукции 


Как сообщает АПК-Информ, с мая т.г. импортеры 
овощей и фруктов испытывают сложности с оформ- 
лением своих грузов. По их информации, Министер- 
ство доходов и сборов в начале мая пересмотрело 
“импортные справочные цены" на плодоовощную про- 
дукцию, которые таможенными органами применяются 
как индикативные цены, запрещенные ВТО. 

По данным таможенных брокеров, проблемы косну- 
лись не только импортеров фруктов и овощей, но и всей 
товарной группы 1—24 (продукты питания). 

"В начале мая Министерство доходов и сборов подго- 
товило новую тарифную сетку — базу данных таможен- 
ной стоимости, а 28.05.2012 г. появилось разъяснение, 
что стоимость применяется не к весу нетто, а к весу 
брутто", — рассказал один из брокеров. 

Издание отмечает, что затраты на растаможивание ово- 
щей и фруктов в мае возросли минимум на 30%, что в ко- 
нечном итоге отразится на отпускных ценах на продукцию. 

По словам таможенных брокеров, таможенная сто- 
имость кофе увеличилась более чем на 50%. "Т.е. они 
учитывают не сам вес продукта, но и вес банки",— гово- 
рит эксперт АПК-Информ. 

Ни один из представителей импортеров не проком- 
ментировал происходящее официально. 

В Миндоходов не подтвердили, но и не опровергли 
наличие проблемы. 

По словам директора по корпоративным вопросам 
компании Мезе в Украине и Молдове Г. Радченко, та- 
моженное оформление в его компании осуществляется 
в штатном режиме. Еще один импортер неофициально 
сказал, что у них нет проблем с растаможкой грузов, т.к. 
их дорогой товар подтвержден всеми необходимыми до- 
кументами, однако признал, что его коллеги-импортеры 
жаловались на проблему. Также он подтвердил, что "де- 
кларируемая импортерами цена подтягивается, чтобы 
соответствовать информации таможни". 

По словам экспертов, в мировой таможенной прак- 
тике не применяется понятие нетто/брутто. Эта про- 
блема не урегулирована и в украинском законодатель- 
стве. По мнению брокеров, многие компании успешно 
обжалуют в суде таможенные доначисления, сообщает 
Коммерсант. 
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Закончила работу Х! 
ежегодная Международная 
транспортная неделя в Одессе 


На протяжении многих лет мероприятие объединяет участников рынка и позволяет не только 
обсуждать актуальные проблемы, но и находить общие пути решения и разрабатывать 
новые подходы. В силу своего уникального географического положения Украина объективно 
выступает в качестве связующего моста между Европой и Азией, а Одесская область является 
логистическим центром и очень важным регионом для транспортных организаций, которые 
работают не только на рынке Украины, России и СНГ, нои Европы. 


ной платформой для обмена опытом, обсужде- 
ния практических тем и перспектив расширения 
сотрудничества между экспедиторами грузов из стран 
СНГ, ЕС, Азии и Ближнего Востока, а также между ру- 
ководителями международных транспортных органи- 
заций НАТА, СТ, СТЕСАТ, ОСЖД и представителями 


Тех плитва неделя в Одессе стала своеобраз- 


отраслевых министерств и ведомств, государственных 
и региональных органов власти. Транспортная неделя 
в Одессе дает возможность участникам не только об- 
суждать проблемы и перспективы развития транспор- 
та в Восточной Европе и странах СНГ, но и принимать 
конкретные решения для развития международной 
транспортно-экспедиторской деятельности. 
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29.05.2013 г. в Одессе под председательством 
Украины в ОЧЭС состоялась встреча министров 
транспорта стран-членов Организации Черномор- 
ского Экономического Сотрудничества. Министры 
транспорта государств-членов ОЧЭС, наблюдатели, а 
также представители ведущих международных органи- 
заций в отрасли транспорта встретились, чтобы обсу- 
дить состояние и перспективы развития интермодаль- 
ных перевозок в Черноморском регионе. 

В мероприятии приняли участие руководители и 
представители транспортных ведомств Болгарии, Ар- 
мении, Греции, Грузии, Литвы, Молдовы, России, Румы- 
нии, Сербии, Турции, Венгрии, Украины и Ассоциации 
портов Черного и Азовского морей, Международной ас- 
социации судовладельцев Черноморского региона, Со- 
юза ассоциаций международных автоперевозчиков ре- 
гиона ЧЭС и другие. 

Справка. Организация Черноморского Экономического Сотрудни- 
чества объединяет 12 государств Причерноморья и Южных Балкан. 
Договор о черноморском экономическом сотрудничестве был подпи- 
сан 25.06.1992 г. Штаб-квартира организации находится в Стамбуле. 
Участниками организации являются Азербайджан, Албания, Армения, 
Болгария, Греция, Грузия, Молдова, РФ, Румыния, Сербия, Турция, 
Украина, которая председательствует с 1.01.2013 г. 

Наблюдатели — Австрия, Беларусь, Германия, Египет, Израиль, 
Италия, Польша, Словакия, США, Тунис, Франция, Хорватия и Чехия. 





Председательствовал на встрече министров транс- 
порта стран-участниц ОЧЭС министр инфраструктуры 
Украины Владимир Козак. В ходе заседания было от- 
мечено, что в настоящее время своевременной и бес- 
перебойной перевозке грузов мешает лишь наличие 
существенных различий в нормативно-правовых, тех- 
нических и инфраструктурных системах и условиях ор- 
ганизации перевозочного процесса различных стран. 
Учитывая современные тенденции контейнеризации пе- 
ревозок, мировые стандарты по обеспечению безопас- 
ности и экологии, рабочая группа ОЧЭС по транспор- 
ту, координатором которой в 2013 г. выступает Укра- 
ина, считает наиболее перспективным развитие сети 
мультимодальных перевозок с максимальным исполь- 
зованием железных дорог, мощностей водного транс- 
порта и с минимальным привлечением автомобильно- 
го. В настоящее время в Украине успешно работают 
18 морских портов Черноморско-Азовского бассейна 
и эксплуатируются железнодорожные переправы и па- 
ромные линии в направлении Болгарии, Грузии, России 


и Турции. На сегодня в стране функционирует развет- 
вленная система контейнерных поездов и поездов ком- 
бинированного транспорта в направлении стран Азии, 
Центральной и Восточной Европы, Скандинавии и Бал- 
тики. Так, по территории Украины постоянно курсиру- 
ет 2 поезда комбинированного транспорта, 14 контей- 
нерных поездов и 4 поезда маршрутными группами. 
"Мы все согласились, что мультимодальные перевозки 
— это будущее каждой из наших стран", — подчеркнул 
министр инфраструктуры Украины В. Козак. Он сооб- 
щил, что Украина инициирует организацию транспорт- 
ного поезда по направлению Италия—Австрия—Вен- 
грия—Украина и далее на Восток. 

С целью расширения географии международных 
проектов с участием украинских железных дорог Мини- 
стерством инфраструктуры Украины постоянно ведет- 
ся работа по созданию условий для беспрепятственного 
транзита по территории Украины. Как отметил замми- 
нистра инфраструктуры, руководитель аппарата Влади- 
мир Корниенко во время встречи министров транспорта 
стран-участниц ОЧЭС, перевозки грузов через Украи- 
ну позволяют минимизировать затраты, включая значи- 
тельное сокращение длины маршрута транспортиров- 
ки грузов как в направлении Север-Юг, так и Запад— 
Восток. "Для обеспечения беспрепятственного транзи- 
та необходимо снять барьеры как технического харак- 
тера (создать единое информационное 
поле, внедрить новые технологии органи- 
зации и управления перевозочным про- 
цессом, использовать современный под- 
вижной состав), так и административного 
(адаптировать различные правовые осно- 
вы перевозочного процесса, максималь- 
но упростить формальности при пересе- 
чении границ, сформировать взаимовы- 
годные технологические и тарифные по- 
литики)", — подчеркнул замминистра. По 
его словам, создание единой системы и 
унифицированных условий для осущест- 
вления перевозок позволит объединить 
развитие экономических связей не толь- 
ко стран Черноморского региона, но и За- 
падной и Восточной Европы, СНГ, Азии, 
Скандинавии, Балтии. 

Имеет значительный потенциал и развитие интер- 
модальных перевозок в направлении Кавказ—Черное 
море—Балтийское море с использованием паромов и 
маршрутных поездов комбинированного транспорта. 
По инициативе Киева будет создана рабочая группа в 
рамках ОЧЭС, которая определит перспективы комби- 
нированных железнодорожно-паромных перевозок в 
этом направлении. Следует отметить, что уже имеется 
положительный опыт интермодальных перевозок — по- 
ездов "Викинг" и "Зубр", соединяющих порты Черного 
и Балтийского морей. Например, для привлечения кон- 
тейнеропотоков с использованием поездов "Викинг" и 
"Зубр" установлены льготные тарифы, действует 20% 
скидка к Сборнику тарифов на экспортно-импортные 
перевозки крупнотоннажных контейнеров, установлен 
четкий график движения, упрощены таможенные про- 
цедуры. На примере этих поездов возможна реализа- 
ция проекта по обработке грузов по принципу "единого 
окна", который тесно связан с проектом ЕС "Электрон- 
ная таможня", что позволяет значительно упростить та- 





ТРАНСПОРТ 


мили Агапзрой-|оигпа!.сот 


№22 (762) 5 июня 2013г. 7: 9 


И] КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 





моженные процедуры при оформлении грузов и сокра- 
тить время их доставки. Также "Укрзалйзниця" высту- 
пает с инициативой активного использования унифи- 
цированной накладной ЦИМ/СМГС, которая дает пра- 
во перевозить грузы по единой накладной (без пере- 
оформления на границе) от Китая до Западной Европы. 
Продолжается работа по распространению на между- 
народные перевозки электронного документооборота с 
использованием цифровой подписи, что позволит упро- 
стить и облегчить процедуру оформления грузов, а так- 
же по привлечению автотрейлеров к перевозкам по же- 
лезной дороге. С принятием нового Таможенного ко- 
декса Украины время таможенного оформления одной 
импортно-экспортной операции сокращено с 24 до 4 ча- 
сов. Продолжается работа над повышением эффектив- 
ности регулирования перевозочного процесса, в част- 
ности, над отказом от использования бумажного доку- 
ментооборота, сокращением времени оформления гру- 
зов и обработки транспортных средств, уменьшением 
затрат всех участников перевозочного процесса и уве- 
личением производительности терминалов и т.д. 

Владимир Корниенко отметил: "Наша работа бу- 
дет способствовать построению долгосрочных и устой- 
чивых форм сотрудничества между всеми звеньями 
транспортно-логистической цепи, результатом которой 
станет предложенный потребителю перевозочный про- 
дукт, отвечающий всем современным требованиям". 

Как заявил министр инфраструктуры Украины Вла- 
димир Козак во время итоговой пресс-конференции 
встречи министров транспорта стран-участниц ОЧЭС, 
главная задача стран-участниц ОЧЭС — реализовы- 
вать инвестпроекты, которые будут способствовать по- 
вышению уровня национальных экономик и улучшать 
условия жизни граждан. В рамках прошедшей встре- 
чи участники обсудили развитие логистических схем, 
мультимодальных перевозок, туристических направ- 
лений. "Есть понимание по этим вопросам. В рамках 
встречи создано несколько рабочих групп для отработ- 
ки конкретных предложений и разработки соответству- 
ющих документов для воплощения их в жизнь", — ска- 
зал министр. Также, по словам В. Козака, на встрече 
обсуждалась реформа украинских морских торговых 
портов. "Украина идет тем же путем реформирования, 
что и страны Европы и СНГ. Мы поговорили о дальней- 
ших шагах по развитию наших портов. Таким образом, 
подан сигнал инвесторам: в Украине создаются про- 
зрачные условия для инвестирования", — сказал В. Ко- 
зак. Отвечая на вопрос журналистов, он сообщил, что 
в ближайшие 10 дней будет подписано межотраслевое 
соглашение между работниками украинских портов и 
администрацией. 

Кроме того, Украина предложила странам Черно- 
морского региона развивать туристический потенциал, 
в частности круизный. Для формирования этой сферы 
туризма необходимо комплексно рассмотреть вопросы 
развития морских портов Черноморского региона. Как 
отметила председатель Гостуризмкурорта Елена Шапо- 
валова, по данным специалистов, в Черноморском ре- 
гионе показатели заходов круизных судов возросли. 
Например, в 2011 г. Одесский порт принял 125 круиз- 
ных судов, а уже в плане на 2013 г. есть 157 подтверж- 
денных судозаходов. Кроме того, по ее словам, возрас- 
тает туристическая активность населения России, Укра- 
ины, Казахстана, других стран СНГ, что создает пред- 


посылки для развития кольцевых туристических марш- 
рутов по Черному морю с посещением портов Украины, 
России, Грузии, Турции, Болгарии, Румынии. 

Поэтому Мининфраструктуры инициирует в рам- 
ках ОЧЭС комплексное развитие морских портов Чер- 
номорского региона с учетом туристического сектора. 
"Во-первых, это необходимо с точки зрения диверси- 
фикации источников получения портами доходов. Ведь 
каждый турист, по оценке специалистов, составляет в 
квоте дохода от ЕЦН50 и более. Кроме того, объедине- 
ние причерноморских портов разных стран может дать 
ощутимый синергетический эффект", — сказала глава 
Гостуризмкурорта и отметила, что для того, чтобы вы- 
делить самостоятельное круизное направление, не ме- 
нее 5 портов Черноморского региона должны иметь ин- 
фраструктуру, способную обслуживать круизные суда 
длиной более 300 м. 

Е. Шаповалова предложила наладить эффективное 
сотрудничество между странами Черноморского реги- 
она по таким вопросам: упростить прохождение тамо- 
женных процедур пересечения государственных границ 
черноморских стран круизными туристами и разрабо- 
тать унифицированные требования к предоставлению 
услуг при организации круизного туризма, в т.ч. и ктем 
компаниям, которые занимаются обслуживанием на бе- 
регу — относительно качества транспорта и экскурси- 
онного обслуживания. 

"Если мы выработаем единые общие стандар- 
ты для круизного туризма, это позволит нам создать 
качественный  конкурентоспособный туристический 
продукт на внешнем рынке", — подчеркнула глава 
Гостуризмкурорта. 

В Мининфраструктуры Украины убеждены: объеди- 
нение усилий заинтересованных сторон в развитии со- 
трудничества в Черноморском регионе будет способ- 
ствовать повышению уровня национальных экономик 
этих стран, а соответственно росту благосостояния их 
граждан. 





В рамках Международной транспортной неде- 
ли 28—29.05.2013 г. состоялся Форум Ассоциации 
транспортного коридора Восток—Запад (Е\ММТСА 1) 
"Расширение транспортных сообщений и перевозок 
между регионами Балтийского моря—Черного моря 
в рамках Политики восточного добрососедства ЕС". 
Форум направлен на содействие диалогу между основ- 
ными заинтересованными сторонами двух регионов, 
расширение транспортных сообщений и перевозок меж- 
ду регионами Балтийского моря— Черного моря, укре- 
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пление Ассоциации транспортного коридора Восток— 
Запад (Е\\МТСА) в качестве инструмента межрегиональ- 
ного сотрудничества. 

В мероприятии приняли участие представители Укра- 
ины, Польши, Литвы, Швейцарии, Швеции, Дании, Эсто- 
нии и др. — всего около 80 человек из 13 стран мира. 
Во время торжественного открытия вице-министр Мини- 
стерства транспорта и коммуникаций Литовской Респу- 
блики Саулюс Гирдаускас пожелал участникам успеш- 
ной работы и выразил благодарность организаторам за 
возможность уже во второй раз проводить в Одессе фо- 
рум Ассоциации Е\\ТСА. "Сегодня Украина отмечает 
положительную тенденцию в упрощении процедур тор- 
говли. Внедрение унифицированной системы "едино- 
го окна" позволит оперативно обмениваться актуальной 
информацией о внешнеэкономической деятельности и 
ускорит процесс доставки грузов. В частности, сегодня 
мы обратим внимание на новые разработки концепции 
"единого окна" вдоль связей Балтийского и Черного мо- 
рей", — заявил С. Гирдаускас. Он также напомнил, что 
уже с 1 июля и до конца 2013 г. Литовская Республи- 
ка будет председательствовать в Совете Европы. Лит- 
ва будет стремиться завершить уже начатые в этом году 
дела и уделит большое внимание вопросам реализации 
Стратегии Балтийского моря и программы Восточного 
партнерства ЕС, в которую входит и Украина. 

29.05.2013 г. после торжественной церемонии 
открытия выставки "ИНТЕР-ТРАНСПОРТ" состоя- 
лась юбилейная презентация проекта "Викинг" — 
"10-летний опыт работы поезда "Викинг": основа 
для создания международного транспортного ко- 
ридора Балтийское море—Черное море". Поезд ком- 
бинированного транспорта "Викинг" является совмест- 
ным проектом железных дорог Литвы, Украины, Бела- 
руси и Болгарии. Поезд проходит по территории вы- 
шеуказанных стран и соединяет Балтийский регион с 
портами Черного, Средиземного и Каспийского морей. 
Как отмечали участники форума, поезд комбинирован- 
ного транспорта "Викинг" демонстрирует эффектив- 
ность мультимодальных перевозок в направлении Чер- 
ное море—Балтийское море. Достижения и потенциал 
этого поезда были презентованы грузоотправителям и 
представителям иностранных транспортных ведомств. 
График движения, гибкие тарифы, упрощенные тамо- 
женные процедуры, экологичность, безопасность и ми- 
нимальное время доставки вызывают интерес и у стран 
Черноморского и Балтийско- 
го регионов. Это позволило 
бы развивать грузооборот со 
Скандинавским (Финляндия, 
Швеция, Норвегия), Средне- 
азиатским (Казахстан, Узбе- 
кистан), Закавказским (Гру- 
зия, Азербайджан) регионами 
и Турцией. 

30.05.2013 г. прошел тре- | 
тий Международный семи- 
нар ООН ЕЭК, посвященный 
упрощению процедур тор- 
говли в Украине и проекту 
"Единое окно — локальное 
решение". Основная тема се- 
минара — достижения и новые 
вызовы. 







Х1 


ХИ 1МТЕКМАТ!ОМАЕ ЕВЕ! НТ РОВМАВОЕВ'$ ПАУ 
ДЕНЬ МЕЖДУНАРОДНОГО ЗКСПЕДИТОРА 


Справка. Организаторами Международного семина- 
ра по вопросам упрощения процедур торговли и локаль- 
ного "единого окна" выступили ЕЭК ООН в сотрудниче- 
стве с правительством Украины при поддержке Укра- 
инского национального комитета Международной тор- 
говой палаты (1СС Икгате) и Ассоциации транспортно- 
экспедиторских и логистических организаций Украины 
"Укрвнештранс". 

Как отметил заместитель председателя Верховной 
Рады Украины Руслан Кошулинский во время откры- 
тия третьего семинара по вопросам упрощения проце- 
дур торговли и локальному "единому окну": "Времени 
для внедрения технологий "единого окна" уже не оста- 
лось. Парламент Украины готов получить законодатель- 
ные инициативы от Межведомственной рабочей группы 
"Единое окно — локальное решение", которая осущест- 
вляет свою деятельность в зоне Южной таможни и пор- 
тов Одесской области". Он добавил: "Депутаты первыми 
получают сигнал о необходимости подготовки законопро- 
екта и сегодня они уже ждут этих рекомендаций в новом 
качестве. Необходимо в срочном порядке минимизиро- 
вать теоретическую и экспериментальную деятельность, 
для того чтобы начать работать в законодательном рус- 
ле. Это нам позволит удалить тот тромбоз, который у нас 
сегодня существует в транспортной артерии". 

31.05.2013 г., традиционно в этот день, в Одес- 
се прошел Х! День международного экспедитора 
2013, который в нынешнем году был посвящен вопро- 
сам организации транснациональных грузоперевозок 
через регионы Черного, Балтийского, Каспийского мо- 
рей в направлениях Север-Юг, Восток—Запад, также 
были рассмотрены вопросы развития интермодальных 
перевозок в целом. Отдельное внимание было уделе- 
но вопросам перехода на электронный обмен данными 
в процессе международных перевозок, практического 
применения унифицированной накладной ЦИМ/СМГС 
в форме электронной записи, упрощения международ- 
ных торговых процедур путем внедрения механизма 
“единого окна", развития единого железнодорожного 
права на глобальном уровне. Также участники конфе- 
ренции обсудили основные аспекты профессиональной 
подготовки и сертификации международных экспедито- 
ров по стандартам НАТА. 

Подробнее о мероприятиях Международной транс- 
портной недели см. в следующих номерах журнала 
"Транспорт". 
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Взаимодействие бизнеса, 
власти, науки и образования 
в рамках морского кластера 


23—24.05.2013 г. в Одесском МТП проводился семинар-круглый стол "Взаимодействие бизнеса, 
власти, науки и образования в рамках морского кластера", организованный Институтом 
последипломного образования специалистов морского и речного транспорта (ИПО МРТ) 
совместно с Одесским портом при поддержке Администрации морских портов Украины. 


путат Одесского горсовета, председатель Сове- 

та директоров "Морской Бизнес центр" Вугель- 
ман П.В., ректор ИПО МРТ, д.т.н., проф. Горб С.И., на- 
чальник службы логистики и коммерческой работы ГП 
"ОМТП" Вороной В.И., советник президента АО "ПЛА- 
СКЕ" Зубков В.А.., к.э.н., доцент ОНМУ Гребенник Н.Г., 
заведующий кафедрой транспортного права ОНМУ, 
к.ю.н., проф. Балобанов А.О., председатель Федера- 
ции морских профессиональных союзов Украины Слю- 
саревский М.В., заместитель гендиректора по экономи- 
ке и финансам ООО "Трансинвестсервис" Василишин 
А.В. и другие представители научной, общественной и 
бизнес-среды. 


Вто» круглого стола приняли участие де- 





Открыл мероприятие Горб С.И.: "Идея круглого сто- 
ла возникла, когда мы обратили внимание, что в ходе 
реформы портовой отрасли "государственно-частное 
партнерство" стало трактоваться только как привлече- 
ние частных инвестиций в порты или даже только как 
приватизация перегрузочных терминалов в портах. 

На наш взгляд, такой упрощенный взгляд на взаимо- 
действие государственных и частных субъектов хозяй- 
ствования может привести к выхолащиванию принци- 
пов функционирования морских портов, которые сфор- 


мулированы в Законе "О морских портах Украины". По- 
этому по результатам такого обсуждения мы хотели 
бы подготовить итоговый документ, которым обратить 
внимание руководителей министерства на необходи- 
мость более системного подхода к построению модели 
государственно-частного партнерства. 

Также по данной проблеме желательно сформиро- 
вать правильное общественное мнение. Для этого ре- 
зультаты круглого стола необходимо осветить в прессе. 
Конечно, было бы утопией считать, что все наши пред- 
ложения будут приняты, но, как говорят, "под лежачий 
камень вода не течет". 





Вугельман П.В. отметил, что для соответствия зна- 
ний и умений выпускников ВУЗов требованиям рабо- 
тодателей необходима полноценная и адекватная вре- 
мени подготовка, основанная, прежде всего, на инфор- 
мационных и инновационных технологиях. Взаимодей- 
ствие бизнеса, власти и образования в рамках морско- 
го кластера позволит получить дополнительные эффек- 
ты всем участвующим сторонам. 

Модератор круглого стола к.э.н., доц. Наврозова 
Ю.А. предоставила слово докладчикам: Вороному В.И.., 
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Гребенник Н.Г., Столярову Г.П., Ермаковой О.А. и Бало- 
банову А.О. 

Вороной В.И. сообщил: "Наш порт с 2010 г. актив- 
но участвует в создании и продвижении проекта класте- 
ризации Одесского транспортного узла. В 2010 г. была 
создана рабочая группа, которая состояла из предста- 
вителей порта, областного совета и ученой среды, ко- 
торая разработала ряд документов, необходимых для 
создания и функционирования кластера, — Манифест 
транспортного кластера, Положение о транспортном 
кластере на базе ГП "Одесский МТП" и другие. 

При поддержке Алексея Гончаренко Одесский об- 
ластной совет Решением от 18.02.2011 г. № 88-\ 1 одо- 
брил внедрение кластерной модели развития транс- 
портной инфраструктуры Одесской области. 

По решению руководства Одесского областного со- 
вета первый кластерный проект предложено создать на 
базе Одесского порта как наиболее крупного, много- 
функционального и уже фактически готового, с точки 
зрения существующей на сегодня организации работы, 
к реализации кластерной модели. 

К сожалению, принятые документы пока носят сугу- 
бо декларативный характер и никак не отразились на 
работе самого кластера, который де-факто существо- 
вал и ранее. 

Одним из наибольших благ, которые мы видим для 
отрасли и государства в целом от создания кластера, 
является получение достоверной и актуальной инфор- 
мации о роли кластера в народном хозяйстве Украины, 
его структуре и процессах, которые внутри него проис- 
ходят. Кто владеет информацией, тот владеет миром. 
В Украине на сегодняшний день нет реестра всех пе- 
ревалочных мощностей портов, вне порта, единой, до- 
стоверной и полной информации о количестве экспе- 
диторов, агентов, перевозчиков, об их экономической 
деятельности, о том, сколько людей трудится в сфере 
перевалки, логистики, перевозки, дистрибуции, какой 
уровень их средней зарплаты, сколько дополнительной 
стоимости создается на каждом из этапов, даже сколь- 
ко каких грузов, откуда и куда направляются. Как мож- 
но писать стратегию развития портов, не владея этими 
цифрами и не имея разработанных индикаторов рынка. 
Сейчас стратегия должна быть одна — промониторить 
рынок. Вот для чего нужна наука. 

Кластеры являются основным источником объектив- 
ной информации о рынке. Он позволяет оперативно вы- 
являть существующие проблемы и, самое главное, про- 
водить анализ на основе данных не узкопрофилирован- 
ной фокус-группы, а целого пласта экономики регио- 
на и отрасли. К примеру, идея создания в европейских 
портах логистических центров возникла после оценки 
холостых пробегов грузового автотранспорта, а идея 
создания электронного "единого окна" — после того, 
как посчитали, что в цепи поставок участвует 850 доку- 
ментов. На сегодняшний день такого единого источни- 
ка бесценной информации не существует, о чем свиде- 
тельствует хаотичное и неуправляемое развитие транс- 
порта и его направлений в Украине. 

В Европе уже много лет эффективно существуют 
кластеры. В Париже в 2005 г. была создана сеть мор- 
ских кластеров, которая включает в себя морские кла- 
стеры таких стран, как Великобритания, Франция, Гер- 
мания, Италия, Голландия, Дания и др. В "Зеленой кни- 
ге ЕС" отражено, что развитие морских секторов воз- 


можно только при условии их понимания между собой. 
Эта идея стала известна как "Концепция кластеров". 

Одним из решений изложенной проблемы может 
стать создаваемая портом система единого информа- 
ционного портового сообщества". 

Гребенник Н.Г. отметила: "Глобализация миро- 
вой экономики, все ускоряющиеся темпы развития ин- 
формационных технологий, повышение роли научно- 
технического процесса в развитии человечества поста- 
вили перед каждым государством требования создания 
стратегии будущего развития. Видное место в таких 
стратегиях занимает эффективная региональная по- 
литика, которая базируется на кластерной концепции. 
Основой кластерной концепции является объединение 
трех составляющих: науки, бизнеса и власти. 

Кластеры эффективно функционируют в экономиче- 
ски развитых странах, а также представлены и в разви- 
вающихся странах. Они возникают как на националь- 
ном, так и на региональном уровнях. "Ядром" кластера 
являются предприятия-лидеры отрасли либо крупные 
учебные или научно-исследовательские организации. 

Каждая страна вырабатывает удобную для себя по- 
литику формирования кластерных объединений. Наибо- 
лее известной мировой кластерной организацией на мор- 
ском транспорте является Европейская сеть морских кла- 
стеров, которая включает в себя морские кластерные ор- 
ганизации таких стран, как Бельгия, Дания, Финляндия, 
Франция, Германия, Италия, Нидерланды, Норвегия, 
Польша, Испания, Швеция, Великобритания, Болгария. 

Опыт кластеризации в Украине свидетельствует, 
что при отсутствии нормативного регулирования в раз- 
ных сферах хозяйствования инициаторами выступали 
органы власти, предприниматели либо научные и обра- 
зовательные организации. Это повлияло на выбор орга- 
низационной формы кластеров. 

Предприятия и организации, объединяясь в кластер, 
не теряют своей юридической и экономической само- 
стоятельности, продолжают функционировать в услови- 
ях конкуренции, в то же время получают определенные 
преимущества. 

При создании морского кластера четко определены 
задачи его участников: 

1) "бизнес" — активизация взаимодействия субъек- 
тов хозяйствования в отрасли и регионе; 

2) "власть" — формирование благоприятной среды 
(в первую очередь, нормативно-правовой) для разви- 
тия бизнеса и реализации в полном объеме потенциала 
кластерной концепции; 

3) "наука и образование" — разработка научно- 
методического обеспечения по созданию и функцио- 
нированию морского кластера, активизация инноваци- 
онной деятельности в направлении коммерциализации 
результатов научных исследований, подготовка специ- 
алистов для работы на предприятиях отрасли. 

Анализ мирового опыта создания кластеров в мор- 
ской отрасли и изучение особенностей создания кластер- 
ных объединений в Украине позволили выделить основ- 
ные этапы формирования морских кластеров в Украине: 

— этап 1. Формирование инициативной группы и 
обоснование целесообразности создания морского кла- 
стера в определенном регионе на базе оценки наличия 
необходимых условий для реализации кластерной кон- 
цепции (наличие крупных предприятий, состояние ма- 
лого бизнеса, наличие отраслевых НИИ и ВУЗов ит.д.); 
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— этап 2. Разработка программы действий с уче- 
том потребностей и возможностей всех потенциальных 
участников морского кластера на основе оценки каче- 
ства экономической обстановки; 

— этап 3. Разработка организационной структуры и 
формирование системы управления морского кластера 
(выбор организационной формы, формирование органа 
управления морского кластера, разработка норматив- 
ных документов, регламентирующих деятельность мор- 
ского кластера, и т.д.). 

К числу основных результатов создания морского 
кластера можно отнести: 

— усиление межфирменных 
информации; 

— обеспечение соответствия стратегий развития от- 
дельных предприятий общей стратегии развития при- 
морского региона и портового хозяйства Украины; 

— активизация инновационной деятельности в 
отрасли; 

— решение ряда социальных проблем в регионе; 

— повышение квалификации работников предприя- 
тий отрасли; 

— рост благосостояния региона и уровня конкурен- 
тоспособности участников кластера. 

Реализация кластерной концепции позволит активи- 
зировать взаимовыгодное сотрудничество в сфере пор- 
товой деятельности, однако следует отметить, что кла- 
стер не может решить всех проблем, которые существу- 
ют в отрасли и в регионе, но он является современным 
эффективным инструментом для реализации постав- 
ленных целей". 

Балобанов А.О. подчеркнул: "Соз- 
дание и развитие кластеров в мор- 
ском регионе Украины имеет традиции 
— Черноморское морское пароходство 
во взаимодействии с СР3З, портами, 
НИИ и морскими ВУЗами в определен- 
ной степени выполняло роль кластера 
— производителя морских транспорт- 
ных услуг. Как известно, этот комплекс 
работал неплохо, используя Южно- 
Украинский транспортный узел. Таким 
образом, морской регион и его возмож- 
ности способствуют положительной ра- 
боте кластеров. 

Закон Украины "О морских портах" 
дает мощный импульс в данном направ- 
лении. Принципы организации и раз- 
вития морпортов (ст. 4) обеспечивают 
равноправие субъектов портовой дея- 
тельности, в т.ч. в доступе к объектам 
портовой инфраструктуры. В реальности это означа- 
ет, что стивидоры могут активнее привлекать партне- 
ров по кластеру, в первую очередь науку, обеспечиваю- 
щие предприятия, к портовой деятельности. В свою оче- 
редь помощь науки и технического сервиса будет повы- 
шать эффективность работы и конкурентоспособность 
стивидора". 

Ермакова О.А. отметила: "Европейский Союз, Нор- 
вегия, США, Япония, Южная Корея, Китай, создали спе- 
циальные регуляторные условия для развития морской 
индустрии как единого комплекса (кластера) взаимо- 
обусловленных видов экономической деятельности. 
Все эти страны являются членами ВТО, которая при- 


потоков идей и 


стально следит за сохранением добросовестной конку- 
ренции, однако имеют специальные правила игры для 
морской индустрии. Следовательно, кластеры обеспе- 
чивают механизм саморегуляции развития морехозяй- 
ственного комплекса и потому их формирование долж- 
но быть поддержано на государственном уровне и соз- 
даны экономические стимулы к объединению предпри- 
ятий в кластеры". 

В ходе дискуссии главный редактор журнала "Порты 
Украины" Ильницкий К.А. высказал убеждение в том, 
что кластеры должны создаваться естественным путем, 
без давления со стороны органов государственной вла- 
сти, на принципах равноправия всех участников. 

Зубков В.А. отметил наличие определенных расхо- 
ждений в подходах бизнеса и науки, что может быть 
преодолено путем взаимодействия и сотрудничества 
между ними. Относительно возможности и целесо- 
образности создания морского кластера он предложил 
начать с создания "ядра" кластера, а затем расширять 
его путем добавления участников в рамках технологи- 
ческой цепочки. 

24 мая был проведен семинар для представителей 
Одесского порта, порта "Южный", АО "ПЛАСКЕ", ООО 
"ТИС" и других заинтересованных лиц. Лекторами вы- 
ступили Гребенник Н.Г., раскрывшая сущность кластер- 
ной концепции в морской отрасли и предложившая ме- 
ханизм создания и функционирования морского класте- 
ра, и Балобанов А.О., осветивший особенности реали- 
зации Закона Украины "О морских портах Украины" в 
вопросе координации субъектов хозяйствования в пор- 
товой деятельности. 





По итогам проведенного круглого стола и семинара 
была принята резолюция. 

Реализация кластерной концепции будет способ- 
ствовать усилению межфирменных потоков идей и ин- 
формации; обеспечению соответствия стратегий разви- 
тия отдельных предприятий общей стратегии развития 
приморского региона и портового хозяйства Украины; 
повышению квалификации работников предприятий от- 
расли; активизации инновационной деятельности в от- 
расли; решению ряда социальных проблем в регионе; 
росту благосостояния региона и уровня конкурентоспо- 
собности участников кластера. 

НАВРОЗОВА Юлия, к.э.н., доцент 
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Открывая семинар, ректор ИПО МРТ Сергей Горб от- 
метил, что реализация Закона "О морских портах Укра- 
ины" и "Стратегии развития морских портов Украины" 
требуют поиска и внедрения в хозяйственную деятель- 
ность предприятий и организаций отрасли новых форм 
объединения — науки, портов и местных властей, т.е. 
кластеров. Понятие морской кластер означает группу 
предприятий и фирм, научно-исследовательских инсти- 
тутов и обучающих организаций (университетов, специ- 
ализированных школ ит.д.), пользующихся поддержкой 
национальных или местных властных структур, кото- 
рые сотрудничают с целью внедрения технических нов- 
шеств для улучшения деятельности морской отрасли. В 
Голландии, Норвегии, Италии морские кластеры пред- 
ставляют собой объединения, представленные различ- 
ными видами деятельности — судостроение и судоре- 
монт, эксплуатация портов, мореплавание, морской ту- 
ризм, офшорные предприятия и т.п. 


КЛАСТЕР НА БАЗЕ ОДЕССКОГО 

ПОРТА: ДЕ- ЮРЕ И ДЕ-ФАКТО 

С 2010 г. Одесский порт активно участвует в продви- 
жении проекта кластеризации Одесского транспортно- 
го узла. Это был первый кластерный проект в Украи- 
не, созданный на базе одного из самых больших, много- 
функциональных предприятий отрасли, наиболее гото- 
вого с точки зрения организации работы к реализации 
кластерной модели. В кластер, кроме порта, вошли не- 
сколько судоходных линий, железная дорога. 

Как уже отмечалось, на деле принятые докумен- 
ты носят сугубо декларативный характер: они никоим 
образом не отразились на работе кластера, который 
функционировал и до их подписания. Среди причин — 
неопределенность нормативно-правовых отношений, 
отсутствие научно-правовой базы, оторванность нау- 
ки от бизнеса и власти. Вновь созданная структура — 
АМПУ — должна построить мост, чтобы соединить эти 
три составляющие кластера воедино. 

Как известно, кто владеет информацией, владеет 
миром. Сегодня, по словам начальника службы логи- 
стики и коммерческой работы Одесского порта В. Во- 
роного, в Украине нет единого реестра всех перевалоч- 
ных мощностей портов, вне их территорий, единой пол- 
ной и достоверной информации о количестве экспеди- 
торских и агентских фирм, перевозчиков, их экономи- 
ческой деятельности, людей, которые трудятся в сфе- 
ре перевалки, логистики, дистрибуции, сколько и какие 
грузы куда направляются и т.д. "Для того, чтобы "Стра- 
тегия развития морских портов" не превратилась в оче- 
редной декларативный и бесполезный документ, необ- 
ходимо, чтобы эксперты собрали и обработали данную 
информацию. На это потребуется не менее 2-х лет. ГПоэ- 
тому нужно провести полную инвентаризацию всех оте- 
чественных портовых мощностей, создать полноценные 
портовые кластеры, единую информационную систему, 
выявить зоны тяготения грузов, пересечения транспорт- 
ных потоков, рассчитать коэффициенты эффективности 





грузов, пересечения транспортных потоков, использова- 
ния механизмов и т.д.", — подытожил В. Вороной. 


"ЕДИНОЕ ОКНО — ЛОКАЛЬНОЕ . 
РЕШЕНИЕ" — ПУТЬ К СОЗДАНИЮ ЕДИНОИ 
ИНФОРМАЦИОННОИ СИСТЕМЫ В УКРАИНЕ 
Помочь в создании единой информационной систе- 
мы в Украине может проект "Единое окно — локальное 
решение", целью которого является создание "Единого 
информационного портового сообщества" (ЕИПС). Этот 
проект разработан специалистами компании ППЛ 33-35 
и Одесского порта и функционирует с 8 октября 2012 г. 
По словам презентовавшего его коммерческого директо- 
ра компании Андрея Шевчука, благодаря разработанной 
системе удалось упростить процедуру оформления гру- 
зов и в дальнейшем полностью заменить существовав- 
ший в портовой отрасли документооборот на бумажных 
носителях электронным. "Для всех очевидны недостат- 
ки бумажного документооборота: влияние человеческо- 
го фактора, предпосылки для коррупции и т.д. Нынешнее 
развитие информационных технологий позволяет перей- 
ти на качественно новый уровень обслуживания грузопо- 
токов, повысить имидж государства на международной 
арене. И, как результат, привлечь новые грузопотоки". 

Система ЕИС — не нова, она существует во многих 
европейских портах — Марселе, Антверпене, Роттер- 
даме, Клайпеде. Смысл ее в том, чтобы интегрировать 
всех участников транспортного и грузового процесса 
в единое информационное пространство с возможно- 
стью предоставления доступа к информации, исполь- 
зуемой в рамках технологических процессов с приме- 
нением средств технической защиты государственного 
образца. В ЕИПС будут входить представители порта, 
экспедиторских и агентских фирм, стивидорных компа- 
ний, таможни, других контролирующих органов. С по- 
мощью ЕИПС удалось оптимизировать процесс инфор- 
мационных потоков. Каждый, кому это необходимо, бу- 
дет иметь доступ к необходимой информации. 

— Цель системы — минимизация бумажного доку- 
ментооборота при выполнении операций в порту, со- 
кращение времени, сбор оперативной, корректной ле- 
гитимной информации. Реализация проекта началась в 
2012 г. 22 мая прошлого года между ГТСУ и Одесским 
портом было подписано соглашение о внедрении пер- 
вого этапа ЕИПС. Одесский порт был выбран неслучай- 
но: являясь лидером отрасли, предприятие на протяже- 
нии многих лет внедряет у себя многие инновационные 
решения. Первый этап включает в себя весь процесс — 
от прибытия импортного контейнера в порт до вывоза 
его с территории предприятия в адрес конечного полу- 
чателя. Единственное, чего здесь нет — это анализа та- 
моженных рисков, которые согласно действующему за- 
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конодательству выполняются непосредственно в систе- 
ме Государственной таможенной службы Украины, — 
прокомментировал А. Шевчук. 

Со 2 апреля с.г. система была внедрена в парал- 
лельном режиме, т.е. действуют электронный и бумаж- 
ный варианты нарядов. Если до недавнего времени 
электронный наряд действовал в режиме визировки и 
оформления грузовых документов, то с 20 мая подклю- 
чен этап разрешения на выезд с территории порта. В за- 
вершающей стадии находятся подключение контроли- 
рующих органов, тестирование обмена информацией со 
стивидорными компаниями, заключены договоры с ли- 
нейными агентами о предоставлении предварительной 
информации и в тестовом режиме начат обмен данными 
с ними. "В ближайшее время будет полностью реализо- 
вана цепочка оформления груженых контейнеров, начи- 
ная от момента получения предварительной информа- 
ции, до прибытия контейнеров в порт, далее их выгрузка 
на территорию склада, создание электронного наряда 
для вывоза данного контейнера, визировка этих наря- 
дов контролирующими органами и заканчивая разреше- 
нием на вывоз контейнера из пункта пропуска в адрес 
конечного получателя. С 8 октября 2012 г. до 20-х чисел 
мая в электронном виде было оформлено более 22 тыс. 
контейнеров", — резюмировал А. Шевчук. 


СПЕЦИАЛИЗАЦИЯ ПОРТОВ ДЛЯ 

УСТРАНЕНИЯ КОНКУРЕНЦИИ? 

Сегодня широко обсуждается проект "Стратегии раз- 
вития морских портов Украины" на последующие 25 лет. 
В соответствии с этим была предложена карта специали- 
зации портов, т.е. выделение трех типов стратегическо- 
го развития портов: эффективная обработка грузов, гар- 
моничный рост и создание кластеров. По словам доцента 
ОГНУ Натальи Гребенник, предполагается создание кла- 
стеров: зерно, масло — в районе Николаева, химия — порт 
"Южный", контейнеры, зерно — Одесский порт. 

Развивая эту мысль, добавим, что специализация 
портов и формируемые вокруг них кластеры является 
одним из инструментов борьбы с междупортовой кон- 
куренцией. Конкурировать можно с зарубежными пор- 
тами, а со своими нельзя. Именно этот посыл и вызвал 
живую дискуссию участников круглого стола. 

— Специализация, о которой идет речь в Стратегии, 
— отметила Н. Гребенник, — подразумевает не устра- 
нение конкуренции вообще, а устранение излишней(?) 
конкуренции между портами. У нас масса конкурентов 
в других портах Черного моря. Почему отечественные 
порты должны конкурировать между собой? Здравая 
мысль Стратегии состоит в том, что необходима еди- 
ная комплексная программа развития портового хозяй- 
ства Украины. Невозможно, чтобы каждый порт само- 
стоятельно решал, какие терминалы строить. Давайте 
исключим излишнюю конкуренцию. Естественно, порты 
и кластеры будут конкурировать между собой, но при 
этом у них есть единые общие задачи. 

Закономерен вопрос: а кто будет определять, "из- 
лишняя" это конкуренция или нет? Как отметил главный 
редактор журнала "Порты Украины" Константин Иль- 
ницкий, Украина строит рыночную экономику, но одно- 
временно приходит к ручным методам управления эко- 
номикой. "Инвестор, который захочет построить какой- 
то терминал, не укладывающийся в рамки утвержден- 
ной специализации, должен будет получить дополни- 


тельные разрешения. Наши инвесторы, вкладывающие 
средства в развитие портовой инфраструктуры, и без 
того жалуются на бюрократические барьеры, которые 
им приходится преодолевать, чтобы получить разреше- 
ние на строительство. А нам предлагают под видом про- 
грессивного шага еще один бюрократический барьер", 
— считает К. Ильницкий. 

Кстати сказать, во время дискуссии "Портовая ре- 
форма: взгляд инвесторов и игроков рынка. Чего ожи- 
дать'?", которая проходила в отеле "Моцарт" 24 мая, тоже 
поднимался вопрос о специализации портов как инстру- 
менте борьбы с конкуренцией между ними. По мнению 
некоторых участников дискуссии, устранение конкурен- 
ции на руку тем крупным компаниям, которые владеют 
определенными грузопотоками и не хотят делить ни с 
кем свои доходы. Кроме того, устранение конкуренции, 
о котором ничего не сказано в Законе "О морских пор- 
тах Украины", является прямым нарушением принципа 
хозяйственной свободы предприятий, а также Закона 
"О защите экономической конкуренции". 

Что подразумевает под "излишней конкуренцией" Н. 
Гребенник? И тут же отвечает: "Единовременное стро- 
ительство контейнерных терминалов по всему побере- 
жью Черного моря". На что советник президента компа- 
нии "ПЛАСКЕ" Василий Зубков возразил, что "большин- 
ство контейнерных терминалов закладывались в пери- 
од (2005—2007 гг.), когда на протяжении шести лет кон- 
тейнерный рынок в Украине развивался такими высоки- 
ми темпами (30—35% ежегодный прирост), как нигде в 
мире. Кто мог прогнозировать кризис 2008 г.?". 

Более 10 лет в Украине функционируют класте- 
ры при отсутствии правовой базы. Однако, по мне- 
нию Н. Гребенник, нормативно-правовое регулирова- 
ние не всегда идет на пользу делу. Более того, оно мо- 
жет мешать развитию кластеров. Например, в резуль- 
тате государственного регулирования государственно- 
частного партнерства невозможно реализовать многие 
инвестиционные проекты с привлечением частного биз- 
неса. "Говоря о формировании законодательной базы, 
я, прежде всего, имею в виду поддержку региональны- 
ми властями инициатив бизнеса или предприятий". 


ЧЕМ СЕРДЦЕ УСПОКОИТСЯ 

Дискуссия о том, существует ли кластер Одесского 
региона или его нужно создавать, необходима или нет 
законодательная база, стратегия развития кластера и 
вообще определение самого понятия "кластер", каковы 
преимущества этого объединения, оказалась очень по- 
лезной. Итоговым документом семинара-круглого сто- 
ла стали рекомендации по созданию новых и функцио- 
нированию имеющихся кластеров. 

Реализация кластерной концепции будет способство- 
вать усилению межфирменных потоков идей и информа- 
ции, обеспечению соответствия стратегий развития от- 
дельных предприятий общей стратегии развития примор- 
ского региона и портового хозяйства Украины, повышению 
квалификации работников предприятий отрасли, активиза- 
ции инновационной деятельности в отрасли и мн.др. 

Квинтэссенцией заседания можно считать слова, ска- 
занные В. Вороным после его завершения: "Мы сделаем 
все для того, чтобы довести создание кластера на базе 
нашего предприятия до конца. В Одесском порту — лиде- 
ре отрасли будет образцовый кластер. В этом я уверен". 

ОВРУЦКАЯ Татьяна 
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РЕЗОЛЮЦИЯ 


семинара-круглого стола 


"ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ БИЗНЕСА, ВЛАСТИ, НАУКИ И ОБРАЗОВАНИЯ 
В РАМКАХ МОРСКОГО КЛАСТЕРА" 


Дата проведения: 23—24 мая 2013 г. 

Место проведения: ГП "Одесский морской торговый порт" (ГП "ОМТП"). 

Организаторы: Институт последипломного образования специалистов морского и речного транспорта (ИПО 
МРТ), ГП "ОМТП". 

Участники: ИПО МРТ, ГП "ОМТП", депутат Одесского горсовета П.В. Вугельман, Одесский национальный 
морской университет, Институт проблем рынка и экономико-экологических исследований НАН Украины, 
ГП "Морской торговый порт "Южный", АО "ПЛАСКЕ", ООО "Трансинвестсервис", ООО "Морской Бизнес 
Центр", Федерация морских профессиональных союзов Украины, Молодежный совет Одессы. 

Программа семинара-круглого стола включала следующие тематические направления: 

1. Экономико-правовые основы взаимодействия субъектов ведения хозяйства в рамках портового 
сообщества; 

2. Сущность кластерной концепции и европейский опыт функционирования кластерных объединений в мор- 
ской отрасли; 

3. Разработка механизма эффективного взаимодействия бизнеса, власти, науки и образования в рамках 
морского кластера. 

По итогам работы участники отмечают следующие тенденции в функционировании морских портов: 

— уменьшение государственного регулирования в хозяйственной деятельности портов и развитие конку- 
рентных отношений за счет усиления рыночных механизмов в отрасли; 

— развитие припортовой промышленности, усиление ее влияния на развитие морских портов; 

— активизация государственно-частного партнерства; 

— наличие предприятий-лидеров, готовых выступать инициаторами улучшения взаимодействия субъектов 
хозяйствования в отрасли; 

— использование достижений НТП; 

— информатизация портового сообщества. 

В то же время наметились проблемы, которые сдерживают развитие портов: 

— низкий уровень институциональности потенциальных участников транспортного процесса; 

— разобщенность действий представителей бизнеса, науки и образования; 

— падение грузопотоков и как следствие снижение прибыльности деятельности предприятий; 

— незаконченность процесса реформирования и наличие неопределенности в деятельности субъектов 
хозяйствования. 

Эффективный путь решения указанных проблем — активизация взаимовыгодного сотрудничества в сфе- 
ре портовой деятельности путем создания функциональных объединений для эффективного решения со- 
вместных задач (кластеров). 

По итогам заседания приняты следующие рекомендации. 

1. Сформировать Рабочую (инициативную) группу из числа сотрудников ГП "Администрация морских пор- 
тов Украины", предприятий портового сообщества с участием представителей региональных властей, науч- 
ных и образовательных организаций отрасли с целью разработки организационно-методического обеспе- 
чения механизма создания морского кластера. 

2. Выбрать и экономически обосновать организационно-экономическую форму кластерного объединения 
на основе изучения международного опыта функционирования кластеров в морской отрасли и с учетом 
нормативно-правовой базы Украины. 

3. Провести мониторинг потребностей предприятий портового сообщества с целью выявления стимулов 
для участников во взаимодействии в системе "бизнес—власть-—наука— образование". 

4. Разработать правила вхождения, а также порядок и условия участия в работе морского кластера для обе- 
спечения четкой координации деятельности участников в рамках кластера. 

5. Разработать механизм привлечения для участия в кластере, содержащий, наряду с прочим, перечень 
преимуществ для участников кластера перед другими субъектами хозяйствования. 

6. Обратиться к ГП "Администрация морских портов Украины" с предложением взять на себя функции по 
созданию и координации работы кластера с привлечением представителей научной среды. 

Реализация предложенной кластерной концепции будет способствовать: усилению межфирменных потоков 
идей и информации; обеспечению соответствия стратегий развития отдельных предприятий общей стра- 
тегии развития приморского региона и портового хозяйства Украины; повышению квалификации работни- 
ков предприятий отрасли; активизации инновационной деятельности в отрасли; решению ряда социальных 
проблем в регионе; росту благосостояния региона и уровня конкурентоспособности участников кластера. 
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Реформирование портов: 
оптимизм перевешивает 
настороженность перед новым 


В течение 10 дней — с20 по 31 мая — Южная Пальмира оправдывала свое второе название — морская 
столица Украины. МагИте Бау$ п Одеса (23—25 мая) совпали с многочисленными мероприятиями 
для специалистов морской отрасли. В различных залах Одессы проходили семинар по проблемам 
кластеризации портов, дискуссии на тему портовой реформы, заседания круглого стола "ВгеаК БиК 
апа Рго]есЕ сагдо саг(адез п {Пе В!аск 5еа", Совета Ассоциации портов Черного и Азовского морей 
(ВАЗРА), выставка "ИнтерТранспорт" и в рамках этого мероприятия конференция "Транспортная сеть 
Черноморского региона: комплекс коммуникаций между Европой, Азией и другими континентами", 


встреча министров стран ОЧЭС. 


При этом, только Маг\ите Вау т Одезза собрали более 500 специалистов отечественной морской 
отрасли и бизнеса из 20 стран ближнего и дальнего зарубежья. Организаторы Магите Вау$ т 04е$за — 
компании Мог(гор, Оеа|ех Тгапзрог", |пе[еда!, Момого$$1у$К Рог Тегтипа!, Ветеду [ам Ргт. 


рамках Матите ПОауз т Одезза 23 мая в 
В оеоенись гостиницы "Бристоль" состоя- 

лась ХИ Международная конференция "Зерновой 
форум" (соорганизаторы — Межнародная юридическая 
служба мепеда! и ИА "АПК-Информ"). Экономисты, 
зернотрейдеры, представители Департамента экономи- 
ческого развития и аграрного рынка Минагрополитики и 
продовольствия Украины, банковской сферы, междуна- 
родные эксперты, юристы высказывали прогнозы раз- 
вития мирового и отечественного рынка зерна, говори- 
ли о проблемах хранения, транспортировки и перевал- 
ки зерна в портах, о контейнерных железнодорожных 
перевозках зерна, особенностях его перевалки на рей- 
де и т.д. Среди выступающих были зам. директора Де- 
партамента экономического развития и аграрного рын- 
ка Минагрополитики и продовольствия Украины Сергей 
Петренко, руководитель службы бизнес-проектов ИА 
"АПК-Информ" Родион Рыбчинский, директор по марке- 
тингу САС ЗЫррта ЗА (Греция) Никос Мармацурис, ас- 
социированный партнер компании щепеда! Артем Ско- 
робогатов и др. 


Портовая реформа: взгляд инвесторов 
и игроков рынка. Чего ожидать? 

Такова была тема дискуссии, которая состоялась на 
круглом столе о реформе портов в рамках Маййте Вау 
24 мая в конференц-зале гостиницы "Моцарт". Модера- 
торами дискуссии выступили Артур Ницевич, управля- 
ющий партнер тепеда!, и Андрей Кузьменко, замести- 
тель генерального директора порта Поти по развитию 
(АРМ Тегтт!$ Рой). Круглый стол собрал профессио- 
нальную и заинтересованную аудиторию: среди участ- 
ников были специалисты морской отрасли и бизнеса 


как из Украины, так и из-за рубежа. Впрочем, к этому 
располагала и сама рассматриваемая проблема. Пото- 
му что, цитируя знаменитого сатирика М. Жванецкого, 
при переходе из одного агрегатного состояния в другое 
"что должно быть, знают все, чего не должно быть, зна- 
ет каждый, перехода не знает никто". 

Ответ на вопрос, каким же должен быть этот пере- 
ход, специалисты морской отрасли, бизнеса, юристы и 
эксперты искали совместными усилиями. Основываясь 
на собственном опыте и опыте европейских стран, они 
обсудили перспективы и риски имплементации Закона 
"О морских портах Украины". 

Как отметил управляющий партнер Международной 
юридической службы тепеда! Артур Ницевич, Украина 
последней из стран Черноморского региона проводит 
портовую реформу. У наших соседей — в Грузии и Мол- 
дове — реформирование закончено. Поэтому их опыт 
для отечественных портов был бы очень полезен. К при- 
меру, где искать инвесторов, которые должны прийти в 
украинские порты? 

— Среди профессиональных портовых операторов, 
работающих в Украине, — отметил А. Ницевич, — нет 
компаний с мировым именем. Из судоходных линий 
только одна — СМА ССМ является оператором терми- 
нала в Хлебной гавани "Бруклин-Киев порт“. Гораздо 
лучше ситуация с грузовладельцами. Поскольку между- 
народные трейдеры и финансово-промышленные груп- 
пы активно экспортируют сырье — зерно, масло, лес 
и др. материалы. Именно представители этого бизне- 
са выступили лоббистами проведения реформы отече- 
ственных портов. 

Почему же крупные инвесторы не идут в украинские 
порты? Как считает А. Ницевич, причина в том, что мно- 
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гие государственные органы причастны к реализации 
инвестиционных проектов, нет четких и понятных усло- 
вий проведения тендеров, условия контрактов не всег- 
да соответствуют международным нормам. 

Согласно Закону о портах главный инструмент про- 
ведения портовой реформы — концессия. Абсолютно 
ясно, что эта форма государственно-частного партнер- 
ства в одинаковой мере выгодна и инвесторам, и госу- 
дарству. Вопрос в том, какова процедура проведения 
концессионных конкурсов. 

— Планируется, — сказал А. Нице- 
вич, — что в Мининфраструктуры созда- 


дут специальную комиссию, которая бу- |! \едо\ 
дет оценивать по разным показателям 
представленные концессионные проекты. 
Кроме того, координационный совет стра- №% 2013 
тегического развития украинских портов, |5’ 
созданный в конце марта, призван помо- 
гать инвестором реализовывать концес- |5 201) 
сионные проекты. Оценивать проекты бу- у 
дут с точки зрения экономической целе- вис 
сообразности, влияния на экологию, по- 
ступлений в государственный и местный 
бюджеты и т.д. И здесь, как часто быва- 
ет в Украине, вполне рациональные прин- 

— 


ципы сопровождаются обременительны- 
ми бюрократическими формальностями. 
Из этого следует, что инвесторы с миро- 
вым именем на первичный рынок концес- 
сионных проектов вряд ли попадут. Ско- 
рее всего, они придут тогда, когда мест- ©8119 
ные специалисты проведут всю подгото- 528 
вительную работу. В частности, аналогич- 
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ная картина наблюдается в Грузии. В условиях нашей 
страны без местного партнера иностранному инвесто- 
ру очень трудно реализовать какой-то проект. Местный 
партнер может помочь в процедуре прохождения согла- 
сований в государственных органах и обеспечить взаи- 
мопонимание с местными властями. Причем, желатель- 
но, чтобы проект был нишевым, т.е. не затрагивал инте- 
ресы больших финансовых компаний. Инвестиции, свя- 
занные со строительством причальной инфраструкту- 
ры, являются очень затратными и специфическими. 
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Что волнует инвестора? 

Компания "ГПК-Украина" — один из самых крупных 
и успешных иностранных инвесторов, который на пари- 
тетных началах с Одесским портом реализует один из 
наиболее значимых проектов в Украине — контейнер- 
ный терминал "Карантинный мол". Строительство тер- 
минала площадью 9,3 га с причальной линией длиной 
650 м, глубиной у кордона 15 м, общей стоимостью бо- 
лее 4 млрд грн. ведется с 2010 г. В скором времени тер- 
минал должен начать принимать первые суда. 

При всей позитивности Закона "О морских портах 
Украины", вступающего в силу с 13 июня, реформы пор- 
товой отрасли, изменения, связанные с процессом ре- 
формирования, неизбежно меняют прежние правила 
игры. А, как известно, любое нововведение насторажи- 
вает. В том числе и инвесторов. 

— Меня как президента "ГПК-Украина", — сказал 
Клаус Шмекер, выступая на конференции, — волнуют 
несколько вопросов. Во-первых, распределение ролей 
— кто за что отвечает. Насколько мне известно, дол- 
жен быть центральный орган, который находится в Ки- 
еве, и в каждом порту будет своя администрация. Во- 
вторых, как будут распределяться денежные потоки? 
Может быть, в середине июня, когда вступит в силу За- 
кон о портах, мы получим два разных счета: от админи- 
страции Одесского порта и из Киева. Хотелось бы, что- 
бы в этом вопросе не было расхождений. 

Государство приветствует инвестиционную деятель- 
ность. Однако ситуация с инвестированием до конца не- 
ясна. Например, наша компания собирается прибавить 
к имеющимся площадям 9 га. Но, кроме строительства 
причала, складских площадей, необходимо построить 
волнолом. Кто будет это делать? Киев или Одесский 
порт? Кто будет финансировать работы? 

Чего боятся инвесторы в будущем? По словам пре- 
зидента компании, его волнует ситуация с причалами. 
Известно, что причалы относятся к АМПУ и не могут 
быть приватизированы. К. Шмекер опасается, что ад- 
министрация порта будет взимать плату за их использо- 
вание. "Это не логично: ведь стивидорные компании и 
так платят порту за оказание услуг по швартовке судов, 
и др. Получается, что нам нужно будет платить дважды. 
Если такое все-таки будет введено, то это отрицатель- 
но скажется на имидже страны", — отметил руководи- 
тель компании. 

Приватизация железнодорожных путей — тоже один 
из проблемных вопросов, которые волнуют немецкую 
сторону. Как сказал К. Шмекер, невозможно взять в 
аренду железнодорожную ветку, если ее эксплуатиру- 
ют несколько субъектов хозяйственной деятельности. С 
другой стороны, чтобы построить новые пути для своей 
компании, потребуются годы. 

— Для нас очень важно, — подчеркнул президент 
компании-оператора контейнерного терминала, — что, 
наконец, решен вопрос концессии. Однако пока нет 
четких и понятных условий применения концессии. Ны- 
нешний терминал работает на определенных услови- 
ях. В недалеком будущем войдет в строй строящийся 
терминал "Карантинный мол", работу которого будут 
регламентировать новые условия. Как синхронизиро- 
вать работу этих двух терминалов с юридической точ- 
ки зрения? 

В своем выступлении К. Шмекер затронул очень 
злободневный для операторов терминалов вопрос — 


тарифной политики. По мнению инвестора, либерали- 
зация тарифов (т.е. их высвобождение) усилит конку- 
ренцию между терминалами, "что может привести к 
снижению тарифов, поскольку в Украине имеются из- 
быточные контейнерные мощности. В итоге сократятся 
доходы стивидорных компаний и, как следствие, умень- 
шатся поступления в порты. Кто будет компенсировать 
нехватку средств порта? Столичная администрация? 
Или введут новые тарифы? Тема эта довольно деликат- 
ная, вызывает много споров. Но, тем не менее, пробле- 
ма остается и требует решения. Сами операторы не мо- 
гут договориться о едином тарифе на перевалку: это бу- 
Дет картельный сговор... Мне кажется, что в конечном 
итоге операторы выйдут на экономически обоснован- 
ные тарифы и не будут "подрезать" друг друга... Учиты- 
вая недостаток грузопотоков, это единственно правиль- 
ный путь в контейнерном бизнесе". 

В то же время, К. Шмекер считает, что министерство 
должно отрегулировать тарифы на предоставляемые 
портами услуги. До сих пор, например, в Одесском пор- 
туив Мариупольском они отличаются в разы. 

Частные порты и терминалы сегодня успешно ра- 
ботают, конкурируют с госпортами, зачастую выигры- 
вая в этой борьбе. А как будет чувствовать себя биз- 
нес после вступления в силу Закона о портах? Потеря- 
ют ли эти частные операторы свое преимущество или, 
наоборот, по-прежнему будут процветать? Этот вопрос 
участника дискуссии был обращен в том числе и к К. 
Шмекеру. 

— Прежде всего, я хотел бы высказать свое мнение 
в отношении портовых сборов, которых после 13 июня 
будет лишен порт. Сегодня у порта есть два источни- 
ка дохода: от контейнерных и судоходных линий (лоц- 
манский, маячный, корабельный и др. сборы) и опера- 
торов терминалов (аренда за использование причалов, 
техники и услуги, оказанные портом). Я уже говорил о 
том, что у меня есть опасение в отношении либерализа- 
ции тарифов, поскольку порты могут потерять часть до- 
ходов. Ведь стоимость услуг, которые оказывает порт, 
может снизиться. Если численность работников порта 
останется прежней и бюджет предприятия не изменит- 
ся, нужно будет искать новые источники для покрытия 
его расходов. Мы опасаемся, что покрывать эти расхо- 
ды будут за счет дополнительных платежей... Я знаю, 
что аналогичная ситуация с портовыми сборами в рос- 
сийских портах. Именно оттуда была заимствована та- 
кая система распределения этой части дохода порта. В 
России все идет неплохо, и, возможно, через полгода 
можно будет дать оценку происходящему в украинских 
портах. 

Как будет развиваться конкуренция между контей- 
нерными терминалами после вступления в силу Закона 
о портах? По мнению К. Шмекера, произойдет концен- 
трация контейнерного бизнеса. Как известно, функцио- 
нируют два терминала в Одесском порту, столько же в 
Ильичевском, "ТИС" в "Южном". Это технически осна- 
щенные, развитые терминалы. "В то же время Ильичев- 
скому рыбному порту, который переваливает контей- 
неры, будет тяжело найти клиентуру. Потому что кон- 
тейнерный бизнес предполагает услуги европейского 
качества. А мелкие терминалы не смогут предостав- 
лять такие услуги... Я думаю, что в результате конку- 
ренции в Одесской области останутся 3 контейнерных 
терминала". 
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Опыт порта Поти 

С какими проблемами 
столкнутся украинские пор- 
ты после завершения рефор- 
мирования? К сожалению, не 
все они видны на старте ре- 
формы. Решить возникающие 
перед бизнесом проблемы, по 
мнению представителя корпо- 
рации АРМ Тептта!$ Андрея 
Кузьменко, оператора прича- 
лов в порту Поти, с помощью 
реформы не всегда удает- 
ся. Тем не менее, профессио- 
нал морской отрасли посчитал 
нужным поделиться опытом, 
который приобрел в грузин- 
ском порту. 

Как отметил А. Кузьменко, 
порт Поти очень маленький. 
Длина самого большого пир- 
са — 280 м. Складских площа- 
дей не хватает. Мечта порто- 
вой администрации — создать 
условия для приема панамак- 
сов. "Когда 150 лет назад строился порт, никто себе не 
мог представить, что нужно будет принимать суда типа 
панамакс длиной более 250 м, уже не говоря о 300-ме- 
тровых. Замечу, что в украинских портах нет проблем с 
постановкой таких судов. Развитие порта Поти напря- 
мую связано с пропускной способностью железной до- 
роги. Построить порт гораздо легче, чем проложить же- 
лезнодорожную ветку, особенно в развитых странах. 
Поскольку строительство железной дороги затрагивает 
огромное количество людей, живущих рядом. Грузин- 
ская железная дорога считает, что через наш узел мож- 
но пропустить 25 млн т грузов в год, а это означает, что 
у порта Поти есть будущее...". 

Согласно прогнозу маркетологов через 7—8 лет 
этот грузинский порт сможет переработать 22 млн тгру- 
зов (сегодняшний грузооборот — 8 млн т). Но для того, 
чтобы перерабатывать такие объемы, необходимо раз- 
вивать его мощности. "Единственный вариант развития 
— это выход на так называемые северные территории. 
До устья Риони есть 2 км, за счет которых можно разви- 
ваться. Здесь может быть построен новый мол длиной 
около 1 км и стоимостью от ЕЦН6бО млн до ЕЦЕ100 млн. 
Даже если грузооборот порта будет 22 млн т, с точки 
зрения терминального оператора АРМТ, это не позво- 
лит окупить стоимость этого гидротехнического соору- 
жения. Несмотря на то, что к управлению портом при- 
шел крупный стратегический инвестор, есть грузы и 
перспектива. Но без участия государства, которое бы 
‘увеличило срок окупаемости проекта до 20 лет, факти- 
чески развить мощности порта Поти в рамках действу- 
ющей рыночной экономики крайне сложно", — подчерк- 
нул А. Кузьменко. 

Хотя, по мнению специалиста портовой отрасли, эта 
проблема для украинских портов не актуальна, но, тем 
не менее, государство должно понимать, "что пусть че- 
рез 10 лет, когда нужно будет инвестировать большую 
сумму на развитие какого-то порта, для этого необхо- 
димо аккумулировать средства, которые поступают от 
портовых сборов". 





— Слава Богу, что у порта "Южный" есть финансо- 
вая "подушка", созданная в прошлые годы. Благодаря 


чи 


этой "подушке" Одесский порт смог реализовать проект 
"Карантинный мол". Но сейчас важно понимать, что пор- 
товые сборы — это средства компенсации порту огром- 
ных расходов, которые он понес в прошлом. Для Украи- 
ны очень важно посмотреть на шаг вперед, когда суще- 
ствующая система финансирования портовой отрасли 
перестанет действовать, а новая будет хороша для не- 
продолжительного периода. Как она будет функциони- 
ровать в долгосрочном периоде, пока сказать трудно, 
— подытожил А. Кузьменко. 


Порты Дуная: проблемы, риски, перспективы 

Аналитик компании 1пюзресгит Эдгар Мартин свою 
презентацию посвятил вопросу, как скажется реформа 
портовой отрасли на наиболее значимых портах Приду- 
навья — Измаиле и Рени, которые ошибочно считают 
второстепенными. Вместе с соседними румынским Га- 
лац и молдавским Джурджулешты они, по мнению экс- 
перта, являются очень важными. В 2010 г. все порты Ду- 
ная переработали 20,7 млн т грузов. Однако в послед- 
нее время во всех дунайских портах значительно сокра- 
тились объемы перевалки. Например, в Измаиле — с 
6,6 млнт (2010 г.) до 2,9 млнт (2012 г.). 

Что же происходит в украинских дунайских портах? 
Сложности в загрузке этих портов произошли из-за 
того, что резко снизились объемы перевалки навалоч- 
ных. Кроме того, "Укрзализниця" подняла тарифы на пе- 
ревозку металла. В результате порт Рени, мощность ко- 
торого 14 млн т, в 2012 г. переработал всего 1 млн т. 
Если в развитие молдавских и румынских портов было 
инвестировано много средств, то в украинские дунай- 
ские порты — на порядок меньше. 

— Понятно, — считает Э. Мартин, — что срочно не- 
обходима реформа портовой отрасли. Она поставит 
Украину в один ряд с европейскими портами. Закон о 
портах — очень позитивный закон. По оценкам мно- 
гих экспертов, он хорошо написан. Но вопрос в том, как 
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применить его к убыточным портам, например украин- 
ского Дунайского региона? 

Проблема состоит в том, что в эти порты не хотят 
инвестировать. Могут прийти операторы, но инвесторов 
нет. Поэтому, по мнению Э. Мартина, инвестором долж- 
но стать государство. Сейчас уже снижены тарифы на 
доставку грузов для Измаила и Рени. Как результат, в 
эти порты дополнительно привлечено 20 тыс. т грузов. 
Но нужны гораздо большие объемы. 


«7х 


Ш" 


п Одева 


ау; 


Далее эксперт затронул вопрос приватизации пор- 
тов. Вокруг этой проблемы возникает немало споров. 
Эксперт привел в пример Великобританию, где в 80-х 
годах 20 в. приватизировали порты, что привело к ка- 
тастрофическим результатам. Частные операторы, ко- 
торые получили контроль над инфраструктурой портов, 
не заботились ни о развитии портовых мощностей, ни 
о сохранении рабочих мест. "Во всяком случае, рефор- 
мирование украинских портов — это позитивный шаг. 
И мы надеемся в скором времени увидеть перемены в 
портовой отрасли, в том числе и в дунайских портах", — 
резюмировал Э. Мартин. 

Процессам приватизации портов, внедрению и цене 
концессии, проблеме сохранения рабочих мест, услови- 
ям, на которых порт будет предоставлять услуги, посвя- 
тил свое выступление аналитик компании МТВ$ Сти- 
вен Бокарт. "Приватизация портов — не самый успеш- 
ный вариант и для бизнеса, и для портов", — считает 
эксперт. Опытом реформирования портов России поде- 
лился представитель фирмы Ветед! Андрей Шашорин. 

Определенный интерес для участников дискуссии 
представляло выступление профессионала в порто- 
вой отрасли генерального директора компании "ТИС" 
Андрея Ставницера. Много лет назад компания нача- 
ла вкладывать собственные инвестиции в землю, соз- 
дание портовых мощностей. По мнению представителя 
частного бизнеса, это более затратный, более трудный 
путь. Но была вера в то, что и в Украине будут созданы 
условия для развития частных портовых терминалов. И 
этот день настал. "Закон о портах вышел очень свое- 
временно. Он очень важен для Украины. Мы принимали 


участие в его написании. Единственное, что может вы- 
звать проблемы — это сложность с его имплементаци- 
ей... Есть опасение, что могут резко сократиться объе- 
мы транзитных грузов, которые очень важны для Украи- 
ны. Ни для кого не секрет, что за счет портовых сборов, 
которые сегодня получают порты, дотируется их хозяй- 
ственная деятельность. В том числе и грузопереработ- 
ка. Поскольку в основном наши порты старые, осна- 
щенные старым оборудованием, они требуют серьез- 





ных вложений. Если перестанут дотировать перевалку 
грузов, порты вынуждены будут поднять цены на тран- 
зит. В этих условиях Россия может переориентировать 
свои грузы на другие порты... Любая реформа всегда 
связана с массой трудностей и проблем. Но я думаю, 
что все у нас получится...". 

Продолжая тему портовых сборов, директор "Чер- 
номорНИИпрокта" Сергей Никулин отметил, что в За- 
коне предусмотрено, что часть портовых сборов все- 
таки будет направлена на нужды стивидоров. "Посколь- 
ку в Законе появилось такое понятие, как "операцион- 
ная акватория", которая является приложением к при- 
чалу, то в этом случае часть корабельного сбора будет 
идти на содержание операционной акватории. Это мо- 
жет стать приложением к причальному сбору", — отме- 
тил С. Никулин. 

Во время дискуссии обсуждались также вопросы ли- 
берализации цен на услуги портов, конкуренции меж- 
ду контейнерными терминалами, специализации отече- 
ственных портов и другие. Это был очень полезный и 
заинтересованный разговор специалистов портовой от- 
расли, бизнеса, юристов, международных экспертов и 
аналитиков. 

Атмосфера гостеприимства и дружелюбия, радушие 
принимающей стороны не оставляют сомнения в том, 
что в 2014 г. в Одессе снова пройдут "Морские Дни" — 
масштабное событие на юге Украины, в Черноморском 
регионе. И вновь соберутся игроки морской транспорт- 
ной отрасли, чтобы поделиться за год накопленным 
опытом и найти новые перспективы. 

ОВРУЦКАЯ Татьяна 
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Факс: +38 (048) 7-385-374; 7-287-221; Тел. редакции: +38 (044) 503-63-73 
Тел.: 0 800 300 30 80 (бесплатно со стационарных телефонов) 
Тел моб: +38 (050) 390-54-09; Е-гпа!: зиБ5спБе@апзро!{-/оигпа|.сот 


В случае заинтересованности Вам может быть выслан бесплатный экземпляр издания 








п еее ееенннн-- 


По поводу услуг по железнодорожной 
логистике обращаться: 








Зегппаг$ 





Е\мег{$ 


Тгап!по 





__ _ Мосайопа! Тгаилд Гог имегпайопа! ЕгедР{ 
( $8) Рогмагдег$ (НАТА 9'р\огпа) 
<Я Профессиональная подготовка международных 
экспедиторов грузов (диплом НАТА) 


>^ ирру Спат МападегпегЕ ([АТА Нюпег Орогпа) 
©ъ) Управление цепями поставок 
`— (высший диплом НАТА) 


Сизюгтз Вгокег$ апд Аррйсаги$ Тгаппод СопЁе гепсе$ 


/ з^ апд Адуапсед Тгаптод 
9) Подготовна и повышение нвалифинации 
тамозненных брокеров и денларантов 


Са 1АТА Сагдо г(годистогу Соугзе 
\“"*/ Грузовой вводный нурс 1АТА [А К Е 


(з `\ [АТА Бапдегои$ 6009$ ВедщаНоп$ 
$, 
`У У/ Правила АТА по перевозке опасных грузов П Л д ( КЕ 








„— АгЕтедрИпма! Соугже 
| 3$ ) Базовый курс по грузовым авиационным Кпо\\едде 
`` перевозкам 
Су$югтег 5егмусе Сещег 
Раз5епдег Аг Тгапзрог{ 5аез: Вахс Соугзе Центры по обслуживанию клиентов 
е®. \ Базовый курс по организации продажи Одезза, Укгате 
27а пассанирских перевозок 15, Во[5Рауа АгпацКауа $1г. 


да, Мага2е\у$К г. 
на авиационном транспорте 14а, Магагцеузкауа 5% 
г. Одесса, Украина 


(А) АМАОЕЦ$ Вас Соугзе ул. Большая Арнаутская, 15 


Базовый нурс по работе в системе Амадеус Дт 
+380 (48) 787 96 10 


(3) Атадецз Ноеб апд Саг Соигзе +380 (48) 7 385 385 Е: 
\ № / Отели и автомобили в системе Амадеус ея беаах 2 

Аа сопзупа@риазКе.ца ы 
в Агпадеу Сегига! Тскейпд р!азке иа/кпо\едде ‚: 
фсе Центральный тикетинг в системе Амадеус * 
/ й 5егппаг$ апд мюгк$Ворх ©® Ох © © © © © мг. #1. 
`` \/ Тренинги и семинары 


$С$И Ижепе; АВ 5епез № 491268 35 0# 13,11.2009. Лицензия ГТСУ; Серия АВ № 491268 от 13.11.2009. 


